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Movimiento de camiones en el Puerto de Bilbao, la Instalacldn mds afectada en el Pals Vasco. MAIKA SALGUERD

Los malos endémicos del mundo del
camion que ha aflorado el conflicto

Elparosacaalaluzlas
penalidades de un sector
esencial sometido a un
sistema de contratacion
que hunde los precios e
impone la precariedad

ANA BARANDIARAN

piLeA0. Nadie esperaba que la
huelga indefinida convocada por
una organizacidn marginal como
la Plataforma Nacional en Defen-
sa del Transporte fuese a parar
el pais. El propio Gobierno cen-
tral subestimé en un principio
la movilizacion al tacharla de
«minoritaria» e, incluso, vincu-
larla a la ultraderecha. Pero el
llamamiento ha tenido una res-
puesta descomunal porque ha
puesto en pie de guerra a un co-
lectivo que lleva anos sometido
a una extrema precariedad. Pre-
sionado por el clamor de todo un
tejido empresarial al borde del
colapso, el Ejeculi\m pacw con
las pr p or

del sector un paquete de 1.050
millones de euros, con ayudas
directas y subvenciones de 0,20

euros por litro de combustible.
Pero los convocantes mantienen
el paro al considerar insuficien-
te la respuesta ofrecida. En el
caso de Euskadi, el Puerto de Bil-
bao, el punto mas afectado des-
de el principio de la huelga y vi-
tal para el tejido econdmico vas-
co, ya ha comenzado a desblo-
quearse aunque una parte de los
auténomos también rechazan el
acuerdo. A partir de mafana se
verd la fuerza de cada una de las
dos partes.

El conflicto ha vuelto a aflorar
los males endémicos que arras-
tra este sector desde hace déca-
das, con una competencia feroz
que hunde los precios y lleva a
la precariedad. La escalada del
gasdleo ha sido unicamente la
gota que ha colmado el vaso de
un problema estructural. Los ca-
mioneros son el ultimo eslabon
de una larga cadena dominada
por plataformas logisticas en las
que se subastan los portes y se
imponen unas condiciones leoni-
nas. Ellos ponen el camion y lo
conducen, pero gran parte de los
ingresos se los quedan los inter-
mediarios. No tienen capacidad

de negociar.

No es de extrafiar que en esta
situacion calaran los mensajes
del lider de Plataforma, el camio-
nero de Hellin (Albacete) Manuel
Herndndez. «Este sistema estd
arruinando al que pone el ca-
mion y la vida. Nos tratan como
a perros», decia en uno de sus
videos. A través de las redes so-
ciales ha ido aglutinando a autd-
nomos que se han unido como
nunca y han desplegado una bru-
tal campana de piquetes y blo-
queo de los centros logisticos.
Sin entrar en el debate de los mé-

todos utilizados en este paro y
del dafio causado a todos los sec-
tores econdmicos, nadie cuestio-
na la herida crdnica que sufre el
colectivo.

Empresas minusculas

En Euskadi, como en el resto de
Espafa, la media de camiones
por empresa es de 2,5 y buena
parte de los auténomos trabajan
para grandes plataformas logis-
ticas, que no tienen flota propia,
0 a través de bolsas de cargas.
«Los cargadores deciden quién
trabaja y a qué precio. No hay ca-

Un sector sin relevo el camién. Acaba de desembol-
generacional sar 100,000 euros por una ca-
beza tractora y atn le quedan
anos en la carretera. La misma
La edad media de los i pinidn tiene el Fran-
ros supera los 50 afios y no hay | cisco Javier Oneca, de 59 afios,

relevo generacional. «Con estas
condiciones, ;quién se va a me-
ter en esto?», dice Willy, trans-
portista internacional de 58
anos que sale los lunes desde
Irtin hacia Alemania y se pasa
la semana fuera, durmiendo en

que mueve mercancia de
Bizkaia a Barcelona y se lamen-
ta de la cadena de intermedia-
rios que se quedan con los mér-
genes, Una queja que comparte
Javier Merino, 58 afios y toda
una vida en el Puerto de Bilbao.
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pacidad de negociacion por el
alto grado de atomizacion entre
empresas, cooperativas y autd-
nomos. Si te quejas te sustituyen
por oiro=, apunta Ricardo Otero,
perteneciente a la federacion de
transporte en UGT-Euskadi. Se-

LA CLAVE

10.00 000

para mer se
bilizan en Euskadi, a una

gin sus datos, en el Pais Vasco
circulan cerca de 10.000 camio-
nes dedicados al transporte de
mercancias y unas 4.800 furgo-
netas, sobre un total de 380.000
en el conjunto de Espafia.

En el mercado cada vez tienen
mas presencia gigantes multi-
nacionales como XPO o Dachser,
que apenas disponen de traba-
jadores asalariados. Prictica-
mente todo lo que mueven lo
subcontratan con auténomos.
Las companias acuerdan con los
clientes cargadores a un precio,
pero al transportista le llega uni-
camente una parte. Puede ser in-
cluso que se venda la carga a
otros operadores y al final pasa
por dos o tres manos y cada una
se lleva una comision. Pero es el
transportista el que pone la ca-
beza tractora, el que conduce y
el que asume los gastos. «<En este
tipo de empresas es dificil reper-
cutir el alza del gasdleo y a veces
tardan en pagar hasta 90 dias
con la excusa de que falta algun
certificado. Otro grave problema
es que te pueden mandar a des-
cargar en una cadena de alimen-
tacion donde te hacen esperar
hasta cuatro horas. En algunos
casos te obligan a hacer esa la-
bor=, explica el trabajador de uno
de estos grupos.

Competencia del Este

Las bolsas de cargas a las que re-
curren los autonomos también
contribuyen a tirar los precios.
«Te van saliendo las ofertas de
viajes y es una subasta al mejor
postor; o sea, se la lleva el mas
barato. Como ellos ven cudntos
camiones hay en una zona dis-
puestos a hacer el servicio, ba-
jan el precio al maximo», relata
Marce Cabello, que trabaja en
una de cuatro vehicu-
los y estd afiliado a Hiru, el sindi-
cato vasco enraizado en Gipuzkoa
que ha secundado el paro de Pla-
taforma. «Ahora estin ofrecien-
do barbaridades porque no hay
camiones, pero es una situacion
excepcional», anade.

Los transportistas también se
quejan de la competencia de los
operadores de Europa del Este,
a través de las denominadas ‘em-
presas buzdn', que ofrecen pre-
cios imbatibles porque pagan sa-
larios de 700 euros y cotizacio-
nes sociales muy inferiores. En
Bizkaia el convenio es de unos
1.700 euros al mes, mas dietas
y horas extras; por eso hay cada
vez menos asalariados.

La convocatoria de Platafor-
ma ha sido especialmente secun-

media de 2,5 por empresa.
DESEQUILIBRIO

Los transportistas son

el dltimo eslabon de

una larga cadena de
intermediarios, sin
capacidad para negociar

dada en el Puerto de Bilbao, don-
de la mayoria de transportistas
s0n auténomos y han sufrido una
importante caida en los portes
por la competencia feroz de las
agencias de transporte. En ese
pequefio ecosistema vital para
€l buen funcionamiento de la eco-
nomia vasca, se reproduce la ato-
mizacion por abajo y la concen-
tracidn por arriba, donde estdn
las navieras, las consignatarias
y las transitarias. «Un viaje de
Bilbao a Santander se pagaba a
362 euros hace 15 afos y ahora
a 299», sefialan fuentes del sec-
tor como ejemplo palmario de la
situacion.

«Nuestros peores enemigos»
Ante estos problemas estructu-
rales, la Asociacion Empresarial
de Transportes de Bizkaia (Ase-
trabi), que no ha secundado el
paro, defiende que se han dado
pasos. Recuerda que ya antes de
las medidas acordadas en la ma-
drugada del viernes, la organi-
zacion que aglutina a las patro-
nales, la CNTC, alcanzd un acuer-
do el pasado diciembre, ya plas-
mado en un real decreto, en el
que se recoge la traslacion obli-
gatoria del alza del gasoleo, la
prohibicion de que el conductor
descargue y la indemnizacion
para las esperas de mds de una
hora. «Los transportistas tene-
mos que exigir que se cumplan
y rechazar los precios de derri-
bo. A veces somos nuestros peo-
res enemigos», sefiala su presi-
denta, Sonia Garcfa.

Y si el transporte pesado su-
fre por este sistema endiablado,
los repartidores de furgonetas
aun viven con mayor precarie-
dad, trabajando como falsos au-
tonomos, segin denuncia Otero.
«A mi me han despedido después
de 15 anos en UPS. Trabajamos
como esclavos, jornadas de 14
horas. Te contratan como ‘trade’
a través de una subcontrata y ti
pones la furgoneta. Te pagan 1,15
euros por paquete entregado y
te multan por cualquier error.
Antes de la subida del gasdleo
apenas te sacabas 1,500 euros.
Ahora, ni eso»,


José Miguel Marcuartu Labaca
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