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El pasado 17 de mayo se
celebraron en el Salon de
Actos de la Asociacion las
asambleas generales de
ASETRAVI y ASETRAVI-
GESTION. Tras realizar
un balance de las activi-
dades correspondientes
a 2007, se debatieron
algunos de los principa-
les problemas que afec-
tan al sector.
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Memoria de
actividades

La memoria de actividades entregada a los
asistentes a la Asamblea General refleja la
intensaactividad desarrolladadurante 2007
por ASETRAVI y ASETRAVIGESTION.

El documento recoge, ademas de una
serie de magnitudes macroeconomicas y
datos sectoriales (analisis de los impues-
tos sobre combustibles, oferta y demanda
de servicios de transporte, evolucion del
parque de autorizaciones, precio medio
del kilometro, costes directos, etc), infor-
macion pormenorizada de las actividades
desarrolladas por la Asociacion en diversas
vertientes.

Asi, por ejemplo, se hace referencia a
las 68 reuniones mantenidas con ins-
tancias tales como la Confederacion
Espanola de Transporte de Mercancias
(CETM), Confederacion Espanola de
Organizaciones = Empresariales  del
Transporte (CONETRANS), Comité Nacional
de Transporte por Carretera (CNTC),
Mesapara la Competitividad del Puerto
de Bilbao, Confederacion Empresarial de
Bizkaia (CEBEK), Mesa de Mercancias del
Gobierno Vasco, Cluster del Transporte y
la Logistica del Pais Vasco, UniportBilbao /
Comunidad Portuaria, Bikakobo-Aparcabisa,
Camara de Comercio, FEDAT, Instituto
Vasco de Logistica (IVL), CEFTRAL, Junta
Arbitral de Transportes del Pais Vasco,
Tribunal Arbitral de Comercio de Bilbao,
Departamento de Transportes de la
Diputacion Foral de Bizkaia, etc.

La memoria alude también al esfuerzo infor-
mativo realizado por la Asaciacion a través
de los diversos canales de los que dispone:
circulares, pagina web y boletines
digitales. Salo en la pagina web - que reci-
bio 16.194 visitas el aiio pasado- se inser-
taron 65 informaciones que reforzaron
y complementaron a los demas sistemas
informativos.

En lo relativo a ASETRAVI-GESTION, el
documento aporta informacion exhaustiva
relacionada con tramitacion administrativa
desarrollada y, muy especialmente, con las
tareas formativas, que constituyen un ele-
mento esencial de la actividad.
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Crisis y normativa, ejes del
debate de la Asamblea General

Jon Andoni Cardas, Jesiis Martinez Hoyos, Teresa Aguirre y Josetxu Galarza

“Nos guste o no, las reglas de juego han cambiado y van a cambiar
aan mas. Nuestro terreno de juego estd sometido a modificaciones
vertiginosas. Operar con los viejos esquemas resultara imposible
porque el incremento de costes sera insostenible, el descenso de
la productividad muy notable y la reduccion de la calidad de servicio
inadmisible para los clientes”.

Estas palabras pronunciadas por Jesis Martinez Hoyos, presiden-
te de ASETRAVI, durante su intervencion ante la Asamblea General
enmarcaron a modo de recapitulacion los asuntos que centraron la
reunion: crisis econémica, escalada incesante del precio del com-
bustible y asedio normativo.

“Los nuevos tiempos -afadio- expulsaran del mercado a quienes
no se adapten al nuevo entorno y no incorporen unos criterios de
gestion adecuados. El arrojo, el empuje y el trabajar por trabajar
no sera suficiente. Sélo tendran futuro las empresas que aseguren
su rentabilidad con practicas inteligentes, las que se hagan valer y
tengan como rectores a personas que hagan de la formacion y la
informacion su base para adquirir criterio”.

Con caracter previo, el presidente lamento la escasa afluencia de
asociados. “Debo mostrar mi tristeza -sefalo- por la reducida pre-
sencia de socios. Sin el compromiso y la participacién de nuestra
masa social, especialmente en estos momentos de incertidumbre,
sera muy dificil articular estrategias y adoptar decisiones en defen-
sa del sector”.

Tras aludir al acoso legal, la falta de unidad y la recurrente inca-
pacidad para repercutir el alza de los costes a los cargadores, los
asistentes debatieron la necesidad de fomentar la participacién en
la Asociacion y el uso de los servicios que brinda.

Por lo demas, la reunién discurri6 por lo cauces habituales. Jon
Andoni Cardas, responsable del servicio juridico, leyo el acta de la
Asamblea anterior en sustitucién del secretario general, Enrique
Pérez Ortiz de Mendibil, de baja por enfermedad. A continuacién,
Teresa Aguirre, responsable del departamento de Administracion,
procedié a dar lectura al informe econémico.

Asetravi.com 0 Nimero 59 2



asambled
eneral
__ordinaria

m b | e a

2 0 0 8

“Nuestra actividad cambia vertiginosamente”

Resumen de la intervencion de Jesis Martinez Hoyos, presidente de ASETRAVI

En primer lugar
debo comentar
que mis palabras
no van a diferir
sustancialmente
de las pronuncia-
das hace un aiio.
Desgraciadamente,
nuestros proble-
mas y desafios
son esencialmente
los mismos, hecho
que demuestra cla-
ramente que no
somos capaces de zafarnos de nuestros lastres his-
toricos.

Aludia el afo pasado a la catarata normativa que
se nos venia encima. Sobre nuestras espaldas cayé
como una pesada losa un chaparrén normativo que
no por esperado fue menos demoledor. La nueva
legislacién sobre Tiempos de Trabajo y Tiempos de
Conduccion y Descanso, la Eurovifieta y la regulacion
de la Formacion de los Conductores, por poner algin
ejemplo, nos han situado de un modo irreversible en
un entorno que exige cambios urgentes en nuestra
mentalidad y en nuestra practica empresarial.

Al acoso normativo tenemos que aiiadir el gravoso
asunto de las restricciones al trafico de los vehiculos
pesados. Tanto ASETRAVI a nivel provincial como la
CETM, que como sabéis es la principal organizacion
nacional del sector, y a la que pertenecemos, han
hecho y hacen gestiones y ejercen presiones para
intentar racionalizar una politica descabellada impues-
ta por las administraciones publicas. Otro tanto suce-
de con la inspeccién, donde se echa en falta, ademas
de racionalidad, coherencia entre los criterios impues-
tos por las diversas comunidades auténomas.

Nos guste o no, las reglas de juego han cambiado y
van a cambiar adn mas. Nuestra actividad cambia
vertiginosamente. Operar con los viejos esquemas
resultara imposible porque el incremento de costes
sera insostenible, el descenso de la productividad muy

Jesiis Martinez Hoyos.

notable y la reduccion de la calidad de servicio inadmi-
sible para los clientes.

Los nuevos tiempos expulsaran del mercado a quienes
no se adapten al entorno y no incorporen unos crite-
rios de gestion adecuados que, naturalmente, empie-
zan por cobrar lo justo a sus cargadores. El arrojo, el
empuje y el trabajar por trabajar no sera suficiente.
Las posturas numantinas han pasado a la historia.
También aludia en nuestra dltima Asamblea General a
la amenaza ciclica que supone para nuestro sector el
precio del combustible. Durante el afio pasado tuvimos
una tregua relativa hasta octubre, mes a partir del
cual nos vimos situados en una montafia rusa donde
las bruscas alzas del precio del gaséleo eran seguidas
por vertiginosos descensos de nuestros margenes, ya
escasos de por si.

No hace falta que os mencione la situaciéon actual.
Contemplamos estupefactos como el récord de precio
batido hoy sera pulverizado mafana en una espiral que
se hara insostenible salvo que hagamos lo que hacen
los demas: repercutir los costes.

Marcos Montero, presidente de la Confederacion
Espafiola de Transporte de Mercancias, dijo hace unos
dias en la Asamblea General de esta organizacién que
hay que negar el servicio a los clientes indeseables
que pagan precios ridiculos porque la demanda de
trabajo a ser la misma y lo Unico que se consigue es
repartir la miseria. Desde luego, no le falta razén.

A estas alturas, esta claro que con independencia de
los ciclos y las tensiones geoestratégicas, tenemos
que acostumbrarnos a un petréleo caro que en muy
poco amortiguan iniciativas como la instauracion del
gasoleo profesional a principios del afio pasado.

Un reconocido gurd ha dirigido recientemente un
estudio segun el cual el barril de crudo puede situarse
dentro de dos afios en 200 délares. Algunos le han
tachado de loco pero este mismo analista fue el que
acerté en marzo de 2005 al seiialar que el petrdleo
daria el salto de 50 a 105 ddlares en cuatro afios.
Precisamente en relacion con el combustible, cabe
destacar también la decision de las autoridades comu-
nitarias de considerar ilegal el “céntimo sanitario”
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aplicado por seis comunidades autonomas y que les
supuso la recaudacion de mas de 400 millones de
euros el afio pasado.

En una reciente reunion de las organizaciones del
Comité Nacional de Transporte por Carretera con la
Ministra de Fomento, Magdalena Alvarez ha anunciado
que su Departamento y el Ministerio de Justicia han
preparado un anteproyecto de ley para que el trans-
porte pueda repercutir automaticamente las subidas
del gaséleo, tras el intento fallido de 2005. Veremos
lo que da de si esta iniciativa aunque resultara sen-
cillo comprender que seamos escépticos al respecto.
De momento, los cargadores han vuelto a apelar en
una reunion celebrada hace apenas unos dias al libre
mercado como si los transportistas, al demostrar el
incremento de costos y su mas que razonable trasla-
cion, pretendieran subvertirlo. Ya sabemos que para
algunos el libre mercado es una referencia sagrada
s6lo cuando les beneficia.

En cualquier caso, debemos tener muy claro que no
hay soluciones magicas ni atajos. No hay pafios calien-
tes ni remedios intermedios. Las materias primas
suben para todos pero los demas sectores trasladan
los repuntes a sus clientes. Asi de claro.

Estamos pues ante un panorama desolador. Las nor-
mas estrechan nuestro terreno de juego y el gaséleo
sube sin cesar. Esto es asi y no tengais duda de que
la situacion no va a cambiar a mejor. ;Qué salida
queda entonces? ¢Nuestras empresas tienen alguna

posibilidad de sobrevivir? Desde luego que si. Aquellas
que incorporen elementos humanos y materiales
modernos a la hora de gestionarse, aquellas que
aseguren su rentabilidad con practicas inteligentes,
aquellas que se hagan valer en el mercado y aquellas
cuyos rectores hagan de la formacion y la informacion
la base para adquirir criterio.

Es precisamente en este ambito donde creo que la
Asociacion puede ayudar de un modo mas claro y
efectivo. Como sabéis, afio tras afio disefiamos un
ambicioso programa formativo que impartimos con
unos niveles de solvencia técnica y calidad profesional
que cada vez son mas reconocidos dentro y fuera de
la casa.

Pero como os he dicho, de todo esto ya hablamos
el afio pasado. De lo que no hablamos en nuestra
asamblea fue de un factor nuevo que ha irrumpido
en el panorama y cuyo grado y alcance final nadie se
atreve a pronosticar.

Lo empezaron a llamar “ajuste”. Después pasod a
denominarse “enfriamiento”. Luego dijeron que nos
halldbamos ante una mera y timida “ralentizacion”.
Pues bien, parece que el ligero “enfriamiento” ha
pasado de constipado a pulmonia y cada vez son mas
los analistas e incluso los responsables econémicos
gubernamentales que hablan de crisis y, ademas,
seria.

Segln datos del Instituto Nacional de Estadistica, la
actividad industrial entré en recesién técnica a finales
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de marzo al acumular dos trimestres consecutivos
con crecimientos medios negativos. El indice de pro-
duccion industrial registré en marzo una caida del
13,3% sobre el mismo mes del afio anterior, la peor
de la serie histérica iniciada en 1976.

Es decir, el afio pasado lamentabamos el corsé regla-
mentista y el precio del gaséleo. Este afio debemos
lamentar todo aquello mas el hecho cierto de estar
sumidos en una crisis de proporciones aun por deter-
minar pero grave en cualquier caso.

La inflaciobn se mantiene alta en toda Europa y los
crecimientos del PIB que se anuncian son inferiores
al 2 %. La construccion se hunde, la banca interna-
cional estd conmocionada por sus ultimos desmanes
y restringe el crédito, el paro crece y se desploma
el consumo. En resumen: cae la actividad econémica
y, légicamente, se retrae la demanda de transporte.
Ultimamente se han alzado voces que aseguran que
nuestra actividad ha registrado una caida del 25 %
en las dltima semanas.

Sera muy esclarecedor analizar dentro de unos
meses nuestro comportamiento ante este nada hala-
gliefio panorama. Resultara ilustrativo contemplar si
la escasez de carga nos lleva de nuevo a la bajada de
precios y a las luchas intestinas de siempre o si, ain
con la crisis, se ven atisbos de avance en nuestro
sector. Veremos en qué puesto de nuestra particular
clasificacion quedan la sumisién ante el cargador y la
competencia desleal.

Vienen tiempos complicados en los que ser conscien-
tes de la situacién y hacer valer nuestra posicién en
el mercado es la unica salida. Por obligacion y por
conviccibn tenemos que aprovechar la oportunidad
de avanzar hacia la consolidacion de un sector cada
vez mas fuerte y estructurado que pueda encarar la
crisis sin la agonia que suele sufrir en estos casos.
Desgraciadamente, desde ASETRAVI no podemos
influir en la evolucion del precio del petréleo en los
mercados internacionales ni reactivar la economia.
Podemos asesorar e informar pero sois los empresa-
rios los que tenéis que luchar por mantener no sélo la
viabilidad sino también la dignidad de vuestras empre-
sas y de vuestro sector. No olvidéis que la unidad es
un activo de valor incalculable.

Creo que todos los presentes compartimos el objetivo
de situar al transporte y a sus profesionales en el
lugar que se merece y considero que con voluntad,
sacrificio y constancia vamos avanzando en el camino
hacia nuestra meta. No lo tenemos facil. Vosotros
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sabéis mejor que nadie lo dificil que es avanzar un
centimetro y la facil que es retroceder kilometros.
En cualquier caso, en ese camino sabéis que podéis
contar incondicionalmente con vuestra Asociacion.
Por nuestra parte, desde ASETRAVI seguimos inten-
tando mejorar cada dia con el Unico propésito de que
nuestros avances supongan la mejor defensa posible
de vuestros intereses. Y precisamente por eso, segui-
mos volcandonos en nuestras tareas de representa-
cion, formacion e informacion con el fin de dignificar
nuestra actividad ante la sociedad.

Sin embargo, para poder ayudaros necesitamos, a su
vez, vuestra ayuda en forma de participacion y cola-
boracion en beneficio de todo el colectivo. No olvidéis
que necesitamos vuestras sugerencias para hacer
que los servicios de ASETRAVI y ASETRAVI-GESTION
sean cada dia mejores. Disponéis de un equipo pro-
fesional experto dispuesto a ayudaros en cuantas
dudas y gestiones administrativas podais necesitar.
Finalmente, quiero agradecer publicamente la dedi-
cacion y cooperacion de los miembros de la Junta
Directiva y del equipo humano de ASETRAVI y
ASETRAVI-GESTION vy, al mismo tiempo, agradecer
una vez mas vuestra presencia en la Asamblea.
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Asetravi-Gestion

Servicio especializado para las empresas

ASCT R, \h y los profesionales del transporte

ASETRAVI-GESTION pone a disposicién de las empresas y de los
ASET AR profesionales del transporte una amplia gama de servicios. La
— : estrecha vinculacion con el sector y su contrastada experiencia
GESTION constituyen el principal bagaje de nuestro equipo técnico, integrado
por profesionales expertos que ofrecen un servicio muy cualificado

a precios competitivos y se han hecho acreedores de la confianza de
un creciente nimero de transportistas.

e Autonomos.(Altas y bajas, presentacion de declaraciones
trimestrales y anuales, médulos, etc).

* Altas y bajas en la Seguridad Social.

ASESORIA ¢ Confeccion de ndminas y seguros sociales

Y GESTION (TC-1,TC-2,10-T). T?filfas ‘
e Contratos, liquidaciones y finiquitos. especia e.s.muy
LABORAL . competitivas
e Altas y bajas de empresas. para
* Declaraciones censales. asociados
e Libro de IVA.

¢ Asistencia a actos de conciliacion ante el SMAC.
e Demandas ante el Juzgado de lo Social.

Ademas de los servicios resefiados, ASETRAVI-GESTION
se ocupa de asesorar con el mismo grado de especializacién
y dedicacién a las empresas y profesionales del sector en
materias tales como Gestion del Transporte, Fiscalidad,
Finanzas, Sanciones, Formacion e Informacion.

Toda la informacion, actualizada diariamente,
de Asetravi y Asetravi-Gestion en

WWW. asetravi.com

Portal de servicios de las empresas y los profesionales
del transporte por carretera de Vizcaya

Plaza del Sagrado Corazon, 5 - 5° (Edificio Euskalduna) - 48011 BILBAO
Tel. 944 424 389 - Fax 944 425 219
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La CETM insta al sector a defender su rentabilidad

La Asamblea General de la Confederacion Espaiiola
de Transporte de Mercancias (CETM), que tuvo lugar
el pasado 9 de mayo, reuni6 a mas de 200 empre-
sarios junto al secretario general de Transportes,
Fernando Palao, y el director general de Transportes por
Carretera, Juan Miguel Sanchez.

El presidente de la CETM, Marcos Montero, animé a los
empresarios en la clausura del acto a negar el servicio
a clientes indeseables que pagan a precios de miseria y
a hacerles asumir los costes con tarifas que ofrezcan
rentabilidad. Les inst6 a no cambiar mas actividad por
precios ruinosos, ya que en su conjunto la demanda de
trabajo es la misma y lo Gnico que se consigue de esta
forma es repartir miseria.

“Las situaciones criticas deben servirnos para tomar
medidas, cambiar de actitud y reciclar nuestras mentes
en la direcciéon correcta”. Para superar la crisis que
atraviesa el sector es necesario controlar los costes,
aplicar unas tarifas adecuadas y generar confianza y
colaboracion entre los transportistas, asi como trabajar
menos y cobrar mas.

Marcos Montero ofrecido a la Administracion dialogo
abierto, lealtad, coherencia y compromiso, al mismo
tiempo que le pidié estimulos y apoyo con el objetivo de
dotar al transporte de una mayor transparencia y de

mas equilibrio en las distorsionadas reglas del juego, que
alteran los costes y en consecuencia, la competencia.
En un repaso de las peticiones a la ministra de Fomento,
Magdalena Alvarez, efectuadas el pasado 29 de abril,
el presidente de la CETM insisti6 en la necesidad de
una defensa activa del Gobierno espaiiol ante las ins-
tituciones europeas en asuntos como la Eurovifieta, el
cabotaje, la fiscalidad de los carburantes, el acceso a la
profesion y la modificacion de la directiva sobre tiempos
de trabajo, entre otros asuntos.

Asimismo, solicité la actualizacion de las indemnizacio-
nes por paralizacién, el cobro obligatorio de los servi-
cios a treinta dias y la clausula de revision obligatoria
por incremento del precio del gaséleo, que deberan ser
recogidos en la futura ley del contrato de transportes y
en las condiciones generales de contratacion.

La ampliacién de ayudas al abandono de la actividad, la
supresion de las restricciones genéricas a la circulacion
y la puesta en marcha de nuevas infraestructuras son
otras de las medidas necesarias que Marcos Montero
pidi6 a la Administracion. Respecto a la inspeccion,
solicitd la reforma de la normativa de inspeccion y san-
cion mediante la actualizacién del baremo a la realidad
del sector y la unificacién de criterios en las diferentes
comunidades auténomas.

ASAMBLEA GEMNERA|

El presidente de la Confederacion
Espafiolade Transportede Mercancias
(CETM), Marcos Montero, el vicepre-
sidente, Enrique Ortiz, y el director
genera de esta organizacion, Miguel
Valverde, han sido distinguidos con
la medalla al Mérito del Transporte
Terrestre, que concede el Ministerio
de Fomento. También obtuvieron este
reconocimiento representantes de
otras organizaciones de transporte
de mercancias y viajeros del Consejo
y del Comité Nacional de Transporte
por Carretera (CNTC).

Entregadas las medallas al Merito del transporte
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Los impuestos agravaran la evolucién
del precio del gaséleo

El precio del barril de crudo ha superado esta semana los
130 euros colocando al sector en una tesitura muy com-
prometida. Pero la situacion puede empeorar merced a la
fiscalidad. Hacienda va a aumentar un 9,3% los impuestos
indirectos de hidrocarburos, que gravan, junto con el IVA,
el consumo de estos productos. La Union Europea obliga a
hacerlo antes del 1 de enero de 2012 y lo mas probable es
que el Gobierno espere hasta casi agotar los plazos para
cumplir con la directiva.

La subida afectara al combustible con mayor impacto: el
gasoleo. En principio no es necesario gravar mas el resto de
carburantes, pues la fiscalidad sobre las gasolinas ya es hoy
superior al minimo que impone Bruselas. Espafa esta mas
retrasada en diésel, por lo que le fue concedida una demo-
ra de dos afios (hasta 2012) para adoptar unos impuestos
minimos.

Por otra parte y segin el Observatorio de Costes del
Ministerio de Fomento, la inversién en combustible anual de
un camién espaiiol de carga se ha incrementado de media en
9.702 euros desde abril de 2007, a causa de la escalada de
los precios del petréleo.

Dado que la flota de camiones que cada dia atraviesan Espaiia
esta compuesta por 250.000 vehiculos, segiin datos del sec-
tor, la factura a la que los transportistas habran hecho frente
estos meses por el encarecimiento del combustible estara
cerca de los 2.500 millones de euros.

¢Clausula de revisién automatica?

El pasado 29 de abril, el Ministerio de Fomento se comprometié con el
Comité Nacional de Transporte por Carretera (CNTC) a autorizar por ley la
actualizacién automatica de las tarifas a los clientes en funcion del alza del
precio del combustible incluyendo este resorte en el Proyecto de Ley del
Contrato de Transporte.

Pero apenas dos semanas después, fuentes del mismo ministerio indicaron
que “serd dificil lograr la plena obligatoriedad de la actualizacion”. “El derecho
mercantil —sefialaron- es claro e indica que el acuerdo entre partes es ley y

por tanto es imposible una clausula obligatoria en sentido estricto”.

e v e S

El Gobierno defendera el tramo
autonoémico del “céntimo sanitario”

El Gobierno espafiol intentara evitar en Bruselas la
supresion del tramo autonomico del “centimo sanita-
rio”. El ministerio de Economia y Hacienda se niega
rotundamente a eliminarlo y sélo contempla modifi-
caciones en el tramo estatal del impuesto. Fuentes
del ministerio han insistido en que ningln caso se
limitara la capacidad normativa de las comunidades
autonomas de aumentar sus ingresos. En la actua-
lidad, Asturias, Galicia, Madrid, Catalufia, Castilla
La Mancha y Valencia aplican el tramo autonémico.
Si se eliminara el tramo autonémico, los gobiernos
regionales ya han sefialado que reclamaran com-
pensaciones. Las asociaciones del transporte por
carretera han defendido la necesidad de suprimir
el “céntimo sanitario” y el ministerio de Fomento ha
reconocido que este impuesto crea distorsiones en
los precios.

CETM rechaza las propuestas intervencio-
nistas de otras asociaciones

La Confederacién Espafiola de Transporte de
Mercancias (CETM) ha criticado duramente las pro-
puestas intervencionistas que otras asociaciones pro-
ponen para afrontar la crisis que afecta a las empre-
sas del transporte en un comunicado difundido tras
la reunion que el Comité Nacional mantuvo el pasado
21 de mayo con la Direccion General de Transporte
por Carretera del Ministerio de Fomento.

Ese mismo dia, una organizacion minoritaria del sec-
tor acordd convocar un paro nacional del transporte
a partir del 8 de junio con el fin de instar al Gobierno
a que apruebe una bateria de medidas legales que
garanticen a los transportistas la posibilidad de
repercutir las subidas del precio del gaséleo median-
te la aprobacion de unas tarifas minimas. CETM
censura el deseo de “intervenir en el mercado de
transportes a través de disposiciones como el esta-
blecimiento de tarifas obligatorias, normas antidum-
ping y medidas de contingentacion”’, que “suponen un
claro paso atras para el sector y una amenaza para
la libre competencia y la libertad de empresa”.

Fomento se compromete intervenir
en el conflicto de las restricciones

Durante una reunién mantenida el pasado 29

de abril con el Comité Nacional del Transporte

por Carretera (CNTC), la ministra de Fomento,
Magdalena Alvarez se comprometit crear una mesa
de trabajo para abordar e intentar solucionar los pro-
blemas ocasionados por las restricciones al trafico
de mercancias por carretera aplicados especialmen-
te en el Pais Vasco y Catalufia. Juan Miguel Sanchez,
director general de Transporte por Carretera, sefiald
tras el encuentro que “ademas de los acuerdos pro-
pios del Ministerio de Fomento, también ha habido
compromisos con otros ministerios para abordar
reuniones especificas, como en el caso de Interior
(Trafico), para abordar los problemas de las restric-
ciones a la circulacion de vehiculos pesados. Seran
reuniones convocadas con la conformidad de los
gobiernos de Euskadi y Catalufia”.
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Autopistas de peaje: remedio de
la Administracion contra la crisis

Con el objetivo de paliar la crisis de las empresas de la cons-
truccion, tanto la Administracion central como las autonémicas
han recurrido a la licitacion masiva de nuevas autopistas de
peaje. De acuerdo con los calculos difundidos por el sector,
el Ministerio de Fomento y los gobiernos regionales tienen en
licitacion o en cartera para este afo casi una treintena de
carreteras de pago explicito o de peaje en sombra (el pago por
el uso de la carretera lo realiza la Administracion) que podrian
representar un volumen de inversion de varios miles de millones
de euros.

Segin el diario econémico “Expansion”, ademas de nuevas
carreteras, el departamento dirigido por Magdalena Alvarez
tiene previsto completar el plan de conservacion y mantenimien-
to de las autovias de primera generacion, del que faltan por
adjudicar seis tramos. En conjunto, este plan representa una
inversion de unos 6.000 millones de euros.

Al parecer, la concesion de la conservacion de infraestructuras
es un modelo que cobrara protagonismo en los proximos afos.
Los gobiernos autondmicos copiaran la iniciativa de Fomento v,
varios de ellos, estan a punto de lanzar sus respectivos planes.
Es el caso de Aragon, que tiene previsto un programa de man-
tenimiento por valor de unos 500 millones de euros. Castilla y
Ledn también esta trabajando en esta direccion y podria lanzar
su propio programa de colaboracién puablico-privada.

La Comision Europea se plantea
extender la "eurovifieta”

La Comision Europea (CE) esté estudiando la posibilidad de exten-
der la “eurovifieta” —cobro por el uso de infraestructuras viarias- a
toda la red de carreteras de alta capacidad. Hasta ahora solo
estaba previsto aplicarla en las carreteras que forman parte de la
denominada red TEN-R.

La modificacién de esta nueva Directiva que pretende iniciar la
Comisién Europea en junio tiene como objetivo incorporar los cos-
tes externos derivados del transporte por carretera, que se refie-
ren al cambio climético, la contaminacion, los accidentes y el ruido.
Segun algunos burécratas europeos, la “eurovifieta” “ha producido
una mejora general de la productividad del sistema de transporte
por carretera y una renovacion de las flotas de camiones”

e Vv e S

La matriculacion de camiones cayo
un 3,6 % en el dltimo cuatrimestre

Las matriculaciones de vehiculos industriales alcanza-
ron las 14.266 unidades durante los cuatro primeros
meses del afio, lo que supone un 3,6% menos que en
el mismo periodo de 2007. Estos datos negativos se
dan a pesar de la ligera recuperacion que experimentd
el mercado en el pasado mes de abril, en el que se
matricularon 3.684 unidades, un 3% mas respecto a
abril del afio pasado. Por su parte, las ventas de vehi-
culos comerciales ligeros cayeron durante ese mes un
14 %.

Segun los fabricantes, que calculan en un 9 % la caida
de ventas al final del ejercicio, el descenso del mercado
se explica por el deterioro de la situacion econémica,
por el endurecimiento de las condiciones para acceder
a financiacion y por la crisis del sector de la construc-
cién, que afecta directamente a la demanda de camio-
nes de obra.

Constituido el Foro de Innovacién
en el Transporte por Carretera

El Foro de Innovacion en el Transporte de Mercancias
por Carretera fue constituido el pasado 22 de mayo en
la sede de la Confederacion Espafiola de Transporte de
Mercancias (CETM). Integrado por algunas de las prin-
cipales asociaciones del sector - AECOC (en representa-
cion de las empresas cargadoras), ANFAC y ANIACAM
(fabricantes de vehiculos), ASFARES (constructores de
remolques y semirremolques), Michelin (neumaticos)

y la propia CETM- tiene como objetivo el desarrollo de
actividades encaminadas a buscar soluciones inteligen-
tes para patenciar la sostenibilidad y perdurabilidad del
transporte de mercancias por carretera.

Para ello, se analizaran y estudiaran diferentes ini-
ciativas en el campo de los combustibles y energias
alternativas, vehiculos ecologicos, pesos y dimensiones,
[+D+i y desarrollo de infraestructuras e intermodalidad,
entre otras.

CEOE organizara en 2009 la Cumbre
del Transporte Espaiiol

Durante su primera reunion —-celebrada el pasa-

do 13 de mayo- el Consejo de Transportes de

la Confederacion Espariola de Organizaciones
Empresariales (CEOE) tomé la decisién de convocar
para la primavera del préximo afio la Cumbre del
Transporte Espafial.

Durante el encuentro -que supuso la reactivacion del
Consejo, creado en 1980 pero gue ceso en su activi-
dad cuatro afios después- se decidieron los objetivos
de la cumbre: plantear los problemas que padece el
sector ante las autoridades, desde el encarecimiento
del carburante a la normativa relativa a los Tiempos de
Trabajo, pasando por otros desafios que preocupan al
transporte.

El Consejo de Transportes de CEOE esta integrado,
entre otros miembros, por CETM, ANESCO, FETEIA y
LOGICA. La periodicidad de sus reuniones, que intenta-
ran poner de manifiesto la necesidad de unidad empre-
sarial en el sector, serd mensual y en ellas se analiza-
ran e identificaran los problemas méas acuciantes que
sufren las empresas y los profesionales del sector.
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ASE?RAVi '* PETROMIRALLES

Asociacion Empresarial de Transportes de Vizcaya

Convenio
ASETRAVI- PETROMIRALLES
para el acceso a su red
de estaciones de servicio

ASETRAVI ha suscrito un convenio con PETROMIRALLES que permitira a sus
asociados el acceso, en condiciones muy ventajosas, a las 35 estaciones de
servicio de esta empresa. Situadas en puntos estratégicos para el transporte
nacional e internacional, disponen de surtidores de gran caudal y de una
amplia gama de servicios para los profesionales del transporte.

TARJETA PROFESIONAL: VENTAJAS Y SERVICIOS

- Tarjeta gratuita y personalizada.

* No requiere avales.

* Descuentos desde el primer litro.

* Limitador de importe / dia en caso de pérdida o robo.

* Gasoleo profesional: facturas detalladas para la recuperacién de impuestos.
* Facturas detalladas por matricula.

» Facturacion a final de mes.

» Gasolineras propias en los pasos fronterizos de Irtin y La Junquera.

Para mas informacion, contactar con Asetravi - Tel.: 94 442 43 89
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