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Bruselas plantea aumentar un 30%
el impuesto del gaséleo profesional

Espafia se vera obligada a aumentar los
impuestos especiales sobre el gasdleo para
uso profesional, actualmente de 294 euros
por cada 1.000 litros, en casi un 30%
si los “Veintisiete” aceptan la propuesta
presentada el pasado dia 13 de marzo por
la Comision Europea para incrementar el
minimo impositivo comin de este producto.
El umbral que plantea Bruselas es de 359
euros por 1.000 litros en 2012 para llegar
en 2014 a uno definitivo de 380.

El comisario de Fiscalidad, Lazslo Kovacs,
presentd los términos de la propuesta, que fue respaldada por el
colegio de comisarios y que ahora se enfrentara a la consecucion de
la unanimidad entre los estados miembros, donde existen distintos
limites de impuestos para este tipo de gaséleo. No obstante, el docu-
mento prevé también una serie de derogaciones para once paises,
que tendran un plazo mas amplio para empezar a aplicar la tasa
minima.

En el caso de Espaiia se retrasaria dos afios, de modo que los niveles
de 359 y 380 euros no los tendria que aplicar hasta 2014 y 2016,
respectivamente. Otros paises sujetos a medidas similares serian
Austria, Bélgica, Luxemburgo, Portugal, Grecia, Polonia, Lituania,
Letonia, Rumania y Bulgaria. Kovacs argumenté que la propuesta
tiene el objetivo de “mejorar el funcionamiento del mercado interior”
y también “reducir las emisiones de CO2”, ya que el 30% de ellas
corresponde al transporte en la UE.

Segun datos de la Comisién, los impuestos especiales del carburante
representan entre un 6 y un 18% de los costes del sector de trans-
porte de mercancias por carretera segun el estado miembro de que
se trate. Asimismo, las diferencias entre los costes del gaséleo pue-
den representar hasta el 20% de un viaje de 1.000 kilometros. Esto
provoca que los grandes camiones, con capacidad para trayectos de
entre 1.500 y 3.000 kilometros con un sdlo depdsito, recorran miles
de kilometros en busca del combustible mas barato entre un pais y
otro de la UE.

El comisario explicé que, por una parte, esta practica supone una
“competencia desleal” entre los precios del gasoil en unos paises y
otros y también un serio perjuicio para el presupuesto de aquellos
donde es mas caro, debido a que con menos ventas ingresan también
menos impuestos. Actualmente, Espafia se sitlla entre los nueve
Estados miembros que no llegan a la tasa impositiva minima de 302
euros por 1.000 litros que entré en vigor en 2003.

Lazslo Kovac, Comisario
de Fiscalidad.
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No hay acuerdo
sobre la figura del
autonomo dependiente

La reunion celebrada a primeros de mes
en Fomento entre las organizaciones
del Comite Nacional del Transporte por
Carretera (CNTC) para debatir el pro-
yecto de Ley del Estatuto del Trabajador
Autdnomo a través del Grupo de Trabajo
creado para tal fin, se cerrd sin acuerdo
en lo relativo a la figura del auténomo
economicamente dependiente al transpor-
te (aquel cuyo nivel de facturacion con
un mismo cliente sobrepasa el 75%). Las
organizaciones acordaron, no obstante,
la incorporacion del transportista auto-
nomo dentro del marco general del citado
Estatuto, con el objetivo de clarificar su
encuadramiento dentro de esta normati-
va.

Fuentes empresariales plantean como
principal argumento para rechazar la figu-
ra del autonomo econémicamente depen-
diente en el transporte el articulo 1.3.g.
del Estatuto de los Trabajadores, que
contempla la relacion entre autonomo y
empresario como estrictamente mercantil
y regulada, por tanto, a través del Cadigo
de Comercio. En tal caso, la regulacion del
autonomo se circunscribiria exclusivamen-
te al ambito mercantil.

Asi las cosas, por el momento el auténo-
mo dependiente en su aplicacion al trans-
porte queda sin aclarar y planteara varios
problemas en cuanto a su resolucion. Lo
que finalmente se decida tendra una gran
repercusion los grandes grupos de distri-
bucion, que externalizan su transporte y
logistica a través de operadores logisticos
que, a su vez, dependen en gran medida de
los auténomos.

Por su parte, el sector de la paqueteria
augura importantes cambios en el merca-
do una vez se ponga en marcha el nuevo
marco. La mayoria de los empresarios
nacionales de valoran con muchas reser-
vas la entrada en vigor del Estatuto, que
va a suponer un profundo cambio para una
de las figuras mas importantes en este
sector. Esto conducira, segin muchos,
a un aumento inevitable de costes. Sin
embargo, otras fuentes vaticinan que
afectara positivamente al sector pese a
algunos aspectos negativos, porque nunca
habia existido ninguna iniciativa tendente
a la “necesaria y conveniente” regulacion
la relacion laboral de los auténomos con
las empresas a las que prestan servicio.

Marcos Montero: “la nueva normativa
resta competitividad al sector”

Mas de 350 profesionales asistieron el pasado
dia 14 de marzo en Madrid a la jornada inau-
gural del VIl Foro Nacional del Transporte que,
organizado por AECOC, volvi6 a servir un afio
mas de punto de encuentro entre cargadores
y transportistas. Durante la sesion matinal, el
sector del transporte por carretera alertd de
la profunda pérdida de competitividad que van
a generar la nueva normativa. En concreto, el
92% de los asistentes al encuentro coincidio en
que la nueva reglamentacion -principalmente la
transposicion de la directiva de tiempos de tra-
bajo y el nuevo Reglamento 561/ 2006 sobre
los tiempos de conduccion y descanso- supon-
dran un importante incremento de costes para
el transporte. Ademas, el 49% afirmé que esto
ird acompanado de un descenso de la calidad de
SErvicio.

Marcos Montero, presidente de la Confederacion
Espaiiola de Transporte de Mercancias (CETM) sefal6 en su interven-
cion que “las nuevas normas generaran mas costes y una reduccion
de la productividad” y advirti6 que deberan cambiar los criterios
empresariales para seguir prestando un servicio 6ptimo. A su juicio,
surgira un nuevo escenario en el que “los auténomos de un Unico
camion, si quieren sobrevivir, deberan dejar de incidir en el mercado
con precios ruinosos y asociarse o integrarse en empresas”, un mer-
cado donde “ya no vale todo, ni picarescas, ni trampas, ni atajos que
sacrifican precios y rentabilidad”. Un mercado donde “cargadores y
transportistas deberemos trabajar unidos para conseguir ahorros de
costes”.

Para ello, el presidente de la principal organizaciéon nacional del
transporte propuso a los cargadores “generalizar los contratos
estables con clausulas de revision; evitar salir al mercado mediante
concursos o holsas de cargas donde sélo se prima el precio; apos-
tar por empresas con flotas propias; evitar los tiempos muertos de
carga y descarga; y los transportes en vacio”. Subray6, asimismo,
que el gran caballo de batalla del futuro seran los costes y sus con-
secuencias.

Juan Miguel Sanchez

Reglas claras y armonizadas

En la sesion también participé Juan Miguel Sanchez, director general
de Transportes por Carretera del Ministerio de Fomento, para quien
la nueva normativa hara posible establecer reglas claras y armoniza-
das para el sector y, en concreto, la Orden Ministerial que cambiara
el régimen de las autorizaciones de transporte constituye una “cons-
titucion” para el transporte.

Segun el alto cargo de Fomento, en el sector existe una “vision agri-
dulce porque, por un lado, en 2006 se incrementaron los precios
en un 9,7%, tal y como indican los datos del ultimo Observatorio de
Costes, con lo que se ha corregido la evolucion de los ultimos en la
que los costes crecian por encima de los precios, lo que suponia un
elemento de inestabilidad para el sector; por otro lado, alin persiste
en el sector una estructura empresarial débil que impide a las compa-
fiias aprovechar las oportunidades y afrontar los cambios que exigen
la economia, los clientes y la propia politica de transportes”.
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Lectura y aprobacion del acta anterior
Informe economico del ejercicio de 2005
Eleccion de un nuevo miembro de 1a Junta Directiva

Memoria de actividades
Informe del presidente
i Ruegos y preguntas
+
’ m HORA: 10,30 (12 convocatoria)
1 11,00 (22 convocatoria) i
LUGAR: Salon de Actos de ASETRAVI y ASETRAVI-GESTION

ASETRAVi Asetravi-Gestion

Asociacion Empresarial de Transportes de Vizcaya Asociacion Empresarial para la Gestion del Transporte




Concurso para crear “autopistas del mar”
entre Espafa y Francia

[T
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El director de Planificacion y Desarrollo Portuario de Puertos
del Estado, Alvaro Rodriguez Dapena, anunci6 recientemente
en Bilbao la inminente convocatoria del concurso para la crea-
cion de “autopistas del mar” entre Espafa y Francia. Segun la
informacion que aport6 en el curso de una sesion técnica sobre
SSS organizada por UniportBilbao, este mismo mes se abrira el
plazo de presentacion de propuestas para la apertura de nue-
vas lineas de short sea shipping entre ambos paises.

El responsable de Puertos del Estado confirmo que el proceso
estd dirigido también a operadores que ya explotan trayec-
tos adaptados a esta modalidad y adelanté que en las bases
reguladoras “se exigen unos minimos de calidad que deberan
cumplirse en la dotacion de infraestructuras y la prestacion de
servicios, asi como unas frecuencias que resulten rentables
para alcanzar lograr retirar camiones de la carretera”.
Durante el encuentro, en el que participaron sectores implica-
dos en la promocion del short sea shipping se traté también el
establecimiento del ecobono en ltalia. José Francisco Vidal, de
la Asociacion Espaiiola de Promacion del Transporte Maritimo
de Corta Distancia, destacé las ventajas del sistema, que podria
aplicarse de forma satisfactoria en Espana.

CETM opina que la Directiva de Tiempos
de Trabajo perjudica al short sea shipping

La Confederacion Espafiola de Transporte de Mercancias
(CETM) opina que el proyecto de Real Decreto que traspone la
Directiva de Tiempos de Trabajo perjudica al transporte multi-
modal, incluyendo al short sea shipping. El borrador del texto
considera como tiempo de trabajo para los conductores el plazo
en el que los vehiculos industriales y su carga estan dentro de
un transhordador entre puerto y puerto. Esta decision implica
aumentar los costes para las compaiiias de transporte, al tener
que contratar a mas de un conductor, o a alquilar los servicios
de uno en destino, para realizar rutas de mas de ocho horas.
Segun la CETM, la regulacién que prevé el Proyecto puede supo-
ner en la practica una clara reduccion de la jornada de trabajo
efectiva de los conductores, estableciendo en ocasiones condi-
ciones mas restrictivas que las incluidas en la propia Directiva.
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La futura Ley de Responsabilidad Ambiental
afectara a 30.000 empresas de transporte

Alrededor de 30.000 empresas de transporte

de mercancias peligrosas deberan adaptarse a la
nueva Ley de Responsabilidad Medioambiental, cuyo
proyecto fue aprobado el pasado 9 de marzo por el
Consejo de Ministros. El objetivo de la ley no es solo
reparar los dafios causados al medio ambiente, sino
evitar que se produzcan. La Ley de Responsabilidad
Medioambiental traspone la Directiva comunitaria
cuya entrada en vigor se producira el 30 de abril.
La futura ley pretende hacer efectivo el principio de
gue quien contamina repara que rebasa aquel segin
el cual quien contamina paga. Se trata de asegurar
que el responsable de la actividad devuelva los recur-
sos naturales dafados a su estado original, sufra-
gando el total de los costes, aun cuando no haya
cometido ninguna infraccién administrativa y haya
actuado de conformidad con la normativa aplicable.

Escasez de camiones de segunda mano

El buen momento del mercado espafiol de vehiculos
industriales también se refleja en el mercado de
segunda mano, segmento en el que se viene detec-
tando Ultimamente escasez de camiones. Es tal la
situacion que las marcas se piden entre si vehiculos
para cubrir las necesidades de los clientes. También
se estaria dando el caso de flotistas que, dado el
precio de los vehiculos usados, prefieren quedarse
con las unidades que deberian devolver en los pac-
tos de recompra u otras operaciones financieras y
venderlos directamente. El buen precio de los camio-
nes de segunda mano en los mercados extranjeros
también tiene su influencia en la falta de vehiculos
de este tipo en el mercado interno.

ASETRAVI-GESTION inicia el Curso
de Capacitacion Profesional

Un afio mas y en el marco del amplio catalogo for-
mativo de nuestra Asociacion, ASETRAVI-GESTION
comenzd a impartir el pasado 8 de marzo el curso
de Capacitacion Profesional de Transporte de
Mercancias y Operador de Transporte. Impartido en
las aulas de ASETRAVI por titulados superiores con
una amplia experiencia teorica y practica en sus res-
pectivas materias, se prolongara hasta el 1 de junio,
tras completar 170 horas lectivas. La obtencion

del titulo habilita para el ejercicio de la actividad de
transportista y de operador (agencia, almacenamien-
to-distribucion y transitario).
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La UE avanza en su proyecto
de implantar nuevos peajes

—

Los Ministros de Transporte de la UE han acordado esta-
blecer un marco comin de peajes y tarificacion sobre
el uso de las infraestructuras, avanzando de este modo
hacia un escenario donde los vehiculos pesados pagaran
por usar las autopistas y las autovias de todo el espacio
comunitario, del mismo modo que ya lo hacen en Alemania,
Austria o la Republica Checa. Aunque por el momento soélo
se ha planteado que sean los camiones los que paguen,
en el futuro se plantea cobrar a los turismos y al resto de
usuarios.

Ladirectiva, que ahora volvera al Parlamento de Estrasburgo,
persigue la obtencion de fondos para construir nuevas
infraestructuras y mantener la red existente. A juicio de los
expertos, la aplicacion de esta norma tal y como se conoce
en su estado actual supondria una tarifa de entre 3,5y 4,6
céntimos de euro por kilémetro, cantidades menores de las
que se pagan en Alemania. Si se llegara a aplicar, desde
diversas instancias se aboga por reducir el impuesto sobre
los hidrocarburos con el fin de preservar la neutralidad del
sistema tributario en toda la Union.

Segun recoge un documento elaborado por el Colegio de
Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos de Madrid, el
nuevo marco tarifario elevara los ingresos anuales del
Estado en 414,3 millones de euros. De ellos, 124,2 millo-
nes se emplearian en el desarrollo de la red viaria; 56,1
en sistemas de transporte; 63,6 en mantenimiento; 95,3
enconservacion estructural y 75 en controles del peaje.

Camiones de 25 metros

Acuciado por la amenaza de nuevos peajes, un combustible
de precio descontrolado y un panorama normativo restric-
tivo, y pese a que la orografia del terreno en Espana difi-
culta la circulacién de vehiculos de mas de 16,5, el sector
del transporte no descarta ninguna iniciativa que permita
incrementar la productividad. Asi, ha decidido seguir los
pasos de Alemania, Holanda y Reino Unido y desarrollar su
propio proyecto de transporte con vehiculos de mas de 25
metros de longitud y 60 toneladas de capacidad maxima.
En la iniciativa participan Mercadona, CETM y un proveedor
nacional.

e VvV e S

El 75 % de las empresas espaiolas
subcontrata el transporte de su produccion

Mas de tres cuartas partes de las grandes y medianas
empresas espafolas subcontratan su servicio de trans-
porte de mercancias a terceros, segun se desprende de
un informe publicado por la consultora DBK. Del total de
las empresas consultadas, el 35% tiene externalizado el
almacenaje. El estudio se ha realizado sobre la base de
un ecuesta a 152 compafiias. De ellas, el 78% realiza
el transporte integramente con medios ajenos, mientras
que en el 14% de los casos disponen de medios pro-
pios.

El estudio revela que, a excepcién de las compafias
dedicadas a la distribucion comercial, el resto de secto-
res se mueve en parametros similares. En la distribu-
cién, un tercio de las empresas disponen de flota propia.
Ademas, el 19% de las empresas que realizan todos
sus traslados en territorio nacional lo hacen exclusiva-
mente con camiones propios. Tal y como indica DBK,
existe una tendencia a la externalizacion de la funcion de
almacenaje, pero el grado de subcontratacion es todavia
muy inferior al del transporte debido al caracter estra-
tégico que muchas empresas le conceden y a la mayor
complejidad de las operaciones. Por comunidades auto-
nomas, es en Madrid y Catalufia donde la consultora ha
apreciado un mayor indice de subcontratacién, tanto del
transporte como del almacenaje.

Los directores generales de transporte
se reunieron en Vitoria

La Comision de Directores Generales de Transporte
de la Administracion del Estado y de las Comunidades
Auténomas se reunié los pasados dias 2 y 3 de marzo
en Vitoria para analizar y debatir diversos asuntos rela-
cionados con la regulacion del transporte por carrete-
ra. Algunos de los temas abordados fueron los planes
sectoriales estratégicos para el sector del transporte
de mercancias y viajeros, los planes de inspeccion y la
nueva normativa en la formacion de conductores (CAP-
Certificado de Aptitud Profesional).

Manual informativo sobre la Directiva
de Tiempos de Conduccion y Descanso

allsigle = |
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Todos los asociados
a ASETRAVI tienen
a su disposicion

en la pagina web

de la Asociacion
(www. asetravi.

com) un manual
informativo sobre la
Directiva de Tiempos
de Conduccion

y Descanso ela-
borado por la
revista Transporte
Profesional bajo

los auspicios de

la Confederacion
Espariola de Transporte de Mercancias (CETM). El
documento incluye todas las modificaciones introdu-
cidas por esta norma, que entrara en vigor el proxi-
mo 11 de abril.
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.‘5 ~ Servicios especializados para las empresas
ASERiR ﬂ“ﬁ ~ ylos profesionales del transporte

STIOM La Asociacion Empresarial para la Gestion del Transporte (ASETRAVI-
GESTION) es la mejor opcion para las empresas y los profesionales
del transporte en materia de tramitacion, asesoria, formacién e
informacion. Un equipo de expertos es la mayor garantia de un
servicio altamente especializado.

(=1

GESTION
DE
TRANSPORTE

* Matriculaciones
*Visados de tarjetas
* Nuevas autorizaciones

*Transferencia de vehiculos
¢ Cambios de domicilio
* Revisiones ITV

GESTION

FISCAL

e Declaraciones de IVA
* Impuesto de Sociedades
e Declaraciones del IRPF

¢ |AE (Licencia fiscal)
* Otros impuestos

ASESORIA

LABORAL

* Autobnomos
* Contratos laborales
* Seguridad Social y néminas

* Altas y bajas de empresas
* Actos de conciliacion ante el SMAC
» Demandas ante el Juzgado de lo Social

Y ADEMAS...

©\GESTION

Financiera
o Estudios econdmicos.
o Estudios de solicitud de créditos.
oEstudios y solicitudes de leasing.
o Contabilidad.

Sanciones
oRecursos ante Transportes.
oRecursos ante Trafico.

(©JASESORIAUURIDICA

Mercantil
o Contratos de transporte.
oLibro de matriculas y visitas.
o Confeccion de recibos de néminas.

oLiquidaciones, finiquitos y certificados de empresa.

Financiera
oCréditos y subvenciones.

©)FORMAGION

o Cursos de capacitacion profesional.

o Cursos de reciclaje.
o Cursos de mercancias peligrosas.

Carburantes
oTramitacion de tarjetas de gasdleo.

Internacional
oSolicitud de licencias comunitarias.

o Cursos de informética, contabilidad, seguros sociales, néminas, etc.
oFormacion presencial (subvencionada por el FORCEM).
oFormacion a distancia (subvencionada por HOBETUZ).

(©IINEORMACION

General

oFiscal - Laboral. H
oFinanciera. Prec.los
o Ayuntamientos. espeaales

oDiputaciones.

para

Transporte O
o Capacitacion profesional. aSOC|adOS
oLegislacién nacional.
oLegislacion europea.

oSeguridad vial.

oTarjetas de autopistas.
oPermisos bilaterales

Juntas Arbitrales
o Presentacion de reclamaciones.
oDefensa en materia de transporte.

Paralizaciones
o Certificado de paralizacion por
accidente.

Toda la informacion, actualizada diariamente, de Asetravi y Asetravi-Gestion en

WWW.asetravi.com

Portal de servicios de las empresas y los profesionales del transporte por carretera de Vizcaya



