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Las 44 toneladas necesitan mas certidumbre
BEMm

Transportistas y cargadores analizaron la préxima modificacién de la normativa de pesos y dimensiones y su falta de
armonizacion europea, en una jornada organizada en Bilbao por Asetrabi y la Diputacion de Bizkaia.

El presidente del Comité Nacional de Transporte por Carretera (CNTC), Carmelo Gonzélez, se ha mostrado favorable a la préxima
aprobacion de las 44 toneladas de masa méxima autorizada (MMA), “siempre que vaya acompainado de una regulacion en la repercusién
de sus costes”. Asi lo ha remarcado, durante una jornada sobre la nueva normativa de pesos y dimensiones organizada en Bilbao por
Asetrabi y la Diputacién de Bizkaia, y en la que también participaron Javier Jaso, de Aecoc, directivos de Sibelco y Robledam, y
responsables forales del departamento de Transportes.

Carmelo Gonzalez, que también
preside la Confederacién Espafiola
de Organizaciones Empresariales de
Transporte por Carretera
(Conetrans), expuso que la préxima
aplicacion de las 44 toneladas
‘supondrd mayores costes al requerir
en cada vehiculo pesado de una
ficha técnica de los fabricantes de
camiones que especifique poder
ampliar su capacidad de carga, asi
como de la homologacién por parte
de los servicios de la ITV. Ademés, la
nueva flota que se adquiera debera
tener de una mayor potencia, al
tiempo que se destinardn mas
gastos para el mantenimiento y el
consumo de combustible, entre otras
partidas”.

Antonio Martinez Carbelo (CETM); loana Goitia (Diputacién de Bizkaia); Sonia Garcia

(Asetrabi), Antonio Jaraices (Diputacion de Bizkaia); Carmelo Gonzalez (CNTC), Javier Jaso, acuerdo con los cargadores para

de Aecoc, y Jon Andoni Aldekoa, de Robledam. repercutir dichos incrementos de
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viabilidad de un sector del transporte

A su juicio, "es necesario lograr un

con una estructura empresarial muy atomizada y con un reducido margen de rentabilidad”.

Carmelo Gonzélez también alerté de la finalizacién este afo de la autorizacién para la circulacién en Espafia de las plataformas
euromodulares, con unas 400 unidades que se mueven en la actualidad en fase de prueba, junto con las "dificultades para poder asumir
toda la normativa de la Unién Europea”.

Por su parte, Manuel Antonio Martinez Carbelo, responsable de Relaciones con la UE y Normativa de CETM, expuso la falta de
armonizacion en la UE con las 44 toneladas, con 27 normativas diferentes, siendo este uno de los préximos asuntos pendientes para el
Parlamento Europeo que saldra en 2024.

Para contrarrestar esta situacion, abogé por establecer un “minimo comun denominador de las diferentes regulaciones de los paises
miembros de la UE, y que la normativa espafiola vaya siempre en concordancia con la de Francia, con el fin de que los transportistas
puedas realizar rutas internacionales con las 44 toneladas”.

Por su parte, Javier Jaso, responsable de Transporte de Aecoc, también defendié la “colaboracién entre cargadores y transportistas para
establecer las 44 toneladas”. En su opinién, "deberian haberse implantado hace 10 afos, tras los diversos estudios que reflejan sobre la
mejora de eficiencia del transporte, reduccién de costes, menor congestién de trafico, asi como de optimizacién de recursos”.

El responsable de Aecoc urgié para que la modificacién de la normativa de pesos y dimensiones, cuya aprobacion prevista para este afio
fue atrasada tras las Ultimas elecciones generales de julio, sea una de las primeras medidas que dé luz verde el nuevo Ministerio de
Transportes, a cuyo frente esta Oscar Puente. Ademds, resefié que “un porcentaje minoritario cargara las 44 toneladas y de forma
progresiva, formando parte de las medidas para solucionar la falta de conductores o avanzar hacia la sostenibilidad”.

En la misma linea, Juan Antonio Ferro. Director SC Iberia & Southern Europe de Sibelco Minerales, puso de relieve que en Portugal hace
mas de 5 afios fueron implantadas las 44 toneladas de forma satisfactoria por los cargadores y transportistas.






