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El sector pide “carta libre” en su travesia hacia las
cero emisiones

Goma

Los transportistas critican el discurso instalado en Europa de la electromovilidad como Unica solucién sostenible y
exigen “facilitar una transicion justa y viable”.

Frente al discurso instalado en Europa de la electromovilidad, el transporte por carretera reclama “carta libre" para que las empresas
puedan decidir qué tecnologia utilizan en su travesfa hacia las cero emisiones. Es decir, "facilitar una transicion justa y viable".

Asf lo puso de manifiesto el secretario general de CETM, José Maria Quijano, en el marco de la jornada técnica organizada por la
Asociacion Empresarial de Transporte de Bizkaia (Asetrabi), celebrada el 27 de septiembre en un céntrico hotel de Bilbao.

En su intervencion, Quijano también
puso el foco en la fiscalidad,
“componente del que se habla
menos y aiade mas incertidumbre”.
En este sentido, advirtié que "ningdn
Estado va a dejar de recaudar 20.000
millones al afio en concepto de
impuestos sobre hidrocarburos e
IVA".

El encuentro, el primero de un ciclo
de tres jornadas organizadas por la
patronal, tenfa como objetivo arrojar
luz sobre la transicién energética, “un
proceso imparable”, e intentar dar
respuesta a la pregunta del millén:
"¢Qué camion compro?”. La
informacién aportada por los
fabricantes, sin pafos calientes,
logré despejar dudas, pero anadié
preocupaciones a los transportistas.

Fabricantes y transportistas durante el debate sobre nuevos combustibles en la jornada

técnica organizada por Asetrabi. "El motor de combustién esta herido
de muerte, ha llegado a su limite
tecnolégico y hay que buscar algo

que no contamine”, aseguré de forma contundente Jaime Baquedano (MAN).

“Tormenta perfecta”

El representante del fabricante aleman advirtié que la “tormenta perfecta® llegara a partir de 2027, ya que la inflacién del mercado
complicara la gestién de un vehiculo de combustién. “La electromovilidad es inexorable y viene®, sentencié Baquedano. Eso si, tanto
fabricantes como transportistas coincidieron en que “todavia le queda recorrido al diésel", tras reconocer que “el vehiculo eléctrico, hoy
por hoy, no sirve para la larga distancia".

Siguiendo esta linea de argumentacion, el director Comercial Camiones de Scania, Roberto San Felipe, aposté por la electrificacion en la
dltima milla y distribucién regional y por el HVO para |a larga distancia como “la mejor alternativa® para el actual parque de camiones sin
necesidad de tener que modificar los motores.

Carmen Soto, de Volvo, también confesé que "el eléctrico no sirve para la larga distancia®, por lo que "habré que seguir mejorando el
diésel” para reducir las emisiones. Soto detall6 los planes de Volvo hacia la descarbonizacién, sin perder de vista que “existe “mucha
presion”.



Los transportistas, por su parte, sefialaron los elevados costes del camién eléctrico, que triplican al diésel, y la escasez de puntos de
recarga como las principales barreras para dar el salto, sobre todo en transporte internacional. Arturo Fuica (Transportes Chus), recordd
la dificultad para repercutir los costes a los clientes. ‘Las cuentas no salen”. Jon Andoni Aldekoa (Robledam) también sefiald que “la
electromovilidad es inviable econémicamente”, pese a reconocer que “si creo en ello a futuro”. Aldekoa criticé los tiempos de entrega de
camiones, “cada vez mayores®, lo que “dificulta ofrecer un buen servicio®. Por su parte, Roberto Bueno (Robertrans) hizo hincapié en la
distinta tipologia de las empresas y reclamé mayor formacion a los conductores para el correcto funcionamiento de las nuevas
tecnologias de los camiones dirigidas al ahorro de combustible. Por Gltimo, Alex Crespo (Aukera Logistica) reconocio la idoneidad del
eléctrico para la dltima milla, un vehiculo que esté probando actualmente.

La primera parte de |a jornada se dedicé a poner sobre la mesa los nuevos vectores energéticos. El panel, moderado por José Ignacio
Hormaeche, director gerente del Clister de Energia, cont6 con la participacién de Miguel Palacios (Petronor), Ana Fernandez (Iberdrola) y
Ménica Diaz (EVE), que presentd los programas de ayuda a la renovacién de vehiculos.



