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Carmelo Gonzalez teme que los
cambios del Ministerio retrasen
la 44 toneladas

El presidente del Comité Nacional del Transporte por Carretera ha
recordado, en la jornada técnica de Asetrabi, que el aumento de
masas supondra un coste a las empresas transportistas.
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Jornada técnica de Aseif'abi.

REDACCION RUTA DEL TRANSPORTE

Q Carmelo Gonzalez, presidente del Comité SABER MAS
Nacional de Transporte por Carretera

@ (CNTC), recuerda que el proyecto de Puente muestra en sus
modificacién de la norma de masas y primeros dias como

o dimensiones estd aln en fase de borrador  mjnistro que priorizara

y que se desconoce la fecha en la que el tren

o se publicara. Recuerda, ademas, que los

el organigrama del Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible
podrian demorar su publicacién. Asi lo ha expresado en la ultima
jornada técnica de la asociacion Asetrabi, en Bilbao.




@ Espafa funcionan en pruebas unos 400
duotrdileres con permisos que caducan el
préximo 31 de diciembre, por lo que deberian
dejar de circular a partir de esa fecha si
antes no entra en vigor la nueva normativa

Pasar de 40 a 44 toneladas supondra un incremento de costes de
entre un14% y 16% para las empresas de transporte, segln estudios
realizados por las Universidades de Valencia y del Pais Vasco que
recordé Gonzélez.

El presidente del 6rgano de interlocucion entre transportistas y
Ministerio ha comparado la modificacién espafola con la actual
normativa francesa, que permite las 44 toneladas y requla los
duotraileres o euromodulares de hasta los 32 metros de longitud.
Actualmente, en Espana funcionan en pruebas unos 400 duotrdileres
con permisos que caducan el préximo 31 de diciembre, por lo que
deberian dejar de circular a partir de esa fecha si antes no entra en
vigor la nueva normativa de masas y dimensiones, segun advirtié.

"DESASTRE" EUROPEO

Carmelo Gonzélez ha calificado como un “desastre” la coexistencia
de 27 normativas diferentes en la Unién Europea. En este

sentido, Manuel Antonio Martinez, directivo también de CETM, ha
sefialado que la Unién Europea, con el fin de fomentar el uso de las
nuevas energias, obligara a partir de 2034 a que sélo los vehiculos
eléctricos transporten entre 44 y 48 toneladas. No obstante, sefialé
que, en la actualidad, al tener cada pais su propia normativa, “es
casi imposible aplicarla” en el transporte intracomuntario.



