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‘Los cargadores imponen as tarifas,
es muy raro que podamos negociar

Sonia Garcia, gerente de Transportes Dagase y presidenta de Asetravi

>TRANSPORTES

mediados de febrero, So-
nia Garcia, gerente de
Transportes Dagase, fue
nombrada presidenta de
la Asociacion Empresarial de
Transportes de Vizcaya (Asetravi),
relevando en el cargo a Ifiaki Erras-
ti, quien ha liderado la organiza-
ci6n los iltimos 10 afios. Sonia
Garcia, en la Junta Directiva desde
2012 -como tesorera y vicepresi-
denta-, mantendra una linea con-
tinuista con los objetivos de la
Asociacion, pero intensificara su
trabajo para defender los derechos
de los asociados y afrontar los re-
tos a los que se enfrenta el sector.

Durante el pasado aiio, por las
carreteras del Pais Vasco se tras-
portaron 69,6 millones de tonela-
das, un 24% menos que en 2016,
segiin el Eustat; es la cifra mas ba-
ja de la dltima década. (A qué cree
que se debe esta caida?

La situacion en el transporte
N0 es COmo en otros sectores, que
parece que comienza la recupera-
cion. Aqui persiste la crisis; la con-
traccion de la industria nos ha he-
cho mucho dafio y numerosas
empresas han desaparecido. Se ve
mas movimiento de mercancias,
pero la rentabilidad es menor.

¢Existe demanda hoy en dia
para que surjan mas empresas en
el sector?

Lo que hace falta es que haya
mas actividad industrial, que se
creen mas empresas, pero no de
transporte. Si, quizas, que haya
uniones, que las empresas se ha-
gan mas grandes para poder com-
petir mejor. Pensabamos que con
la crisis el transporte se reconverti-
ria, habria una seleccion... Pero
continuamos con los problemas
historicos del sector: la atomiza-
cion y la competencia desleal.

¢Dénde esta esa competencia?

Las empresas de transporte,
que tienen almacenes, oficinas,
flota de vehiculos, choferes en
plantilla... no pueden competir
con los auténomos, que trabajan
con costes muy inferiores y mar-
genes con los que las empresas no
pueden trabajar; ademas, tam-
bién estan las compafiias de pro-
vincias limitrofes, que tienen cos-
tes laborales mas bajos; las
empresas extranjeras, etc.

¢Y qué se puede hacer frente a
la atomizacién?

Desde la Administracion
siempre se ha tratado de solucio-
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nar este tema. Por ejemplo, en el
borrador del nuevo Reglamento
de la Ley de Ordenaci6n de los
Transportes Terrestres (ROTT)
contemplaba la obligatoriedad de
disponer de tres camiones que
sumaran 60 toneladas de carga
atil para poder ser titular de una
autorizacion de transporte de
mercancias. Pero el Tribunal de
Justicia de la Unién Europea aca-
ba de echar abajo este requisito.
Asi que, como hasta ahora, cual-
quiera puede montar una empre-
sa de transportes. No obstante, el
Ministerio de Fomento parece
que va a garantizar unas condi-
ciones suficientemente exigentes
para acceder al mercado, a través
de lareforma del ROTT.

También los transportistas de-
berian hacer algo al respecto...

Si, claro. Como he dicho, podri-
an unirse, formar sociedades, del
tipo que sea; por ejemplo, coope-
rativas. Muchos transportistas au-
ténomos han surgido de la crisis:
han juntado un dinero, se han
comprado un camién y se han
echado a la carretera. Pero no cal-
culan bien los costes y acaban tra-
bajando a cualquier precio... Al fi-
nal, muchos no aguantan y
desaparecen, pero mientras han
estado ahi han desestabilizado al
sector. Necesitamos ser mas gran-
des y més fuertes. Y la unién es
una posibilidad.

Otro tema que preocupa, y que
enfrenta a transportistas y carga-
dores, es la propuesta de incre-
mento de la Masa Maxima Autori-
zada (MMA) de los conjuntos
articulados de 40 a 44 toneladas.

“La atomizacion

y la competencia
desleal, problemas
historicos del
sector, continiian
sin resolverse”

Nosotros no creemos que los
problemas del transporte de mer-
cancias por carretera se arreglen
con las 44 toneladas. Mereceria la
pena si el mayor gasto que se ge-
nerara, los mayores consumos...
pudieran repercutirse a los carga-
dores, pero no va a ser asi: ten-
dremos mas gastos y cobraremos
lo mismo, o menos.

(Y los megatrailers?

Esto es algo que esta bastante
parado. Algunas empresas ya dis-
ponen de estos vehiculos, sobre
todo las que trabajan con empre-
sas de distribuci6n. Pero yo creo
que se han puesto los megatrai-
lers en la carretera sin saber muy
bien como iban a funcionar. Y yo
o veo que sean muy rentables,
si no puedes repercutir los costes
que se generan, si tienen que cir-
cular en determinados momen-
tos, en vias de gran capacidad...

A final, es un problema de
costes y rentabilidad...

Las empresas de transportes
tenemos muchos gastos: en infra-
estructuras; en vehiculos, obliga-
toriamente cada vez mas seguros
y menos contaminantes; en for-
macién de choferes; en combus-
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tible; en impuestos... pero luego
no se pueden repercutir en el pre-
cio, porque son los cargadores los
que marcan las tarifas. Es raro
aquel con el que puedes nego-
ciar; lo habitual es que ellos las
estipulen. Y, encima, cuando el
gasoil sube, no puedes sacar el
camioén, porque pocos aplican la
indexacion del coste del combus-
tible en el precio del transporte.
Es obligatorio pero casi nadie lo
hace. Y a todo ello hay que sumar
los peajes, que seguimos pensan-
do que son meramente recauda-
torios. Y hay que pasar por ello
porque, ademas, las administra-
ciones nos impiden circular por
carreteras publicas y nos obligan
a ir por autopistas y pagar a las
concesionarias. Tenemos la sen-
sacion de que somos un sector
con el que es muy facil recaudar.

¢Y qué medidas proponen
para reactivar el sector, de ma-
nera que sea mas eficiente y
competitivo?

Entre otras cosas, que se
cumplan las leyes. Hay normati-
va suficiente pero es necesario
que la Administracion haga cum-
plir la ley en temas, por ejemplo,
como los plazos de pago, porque
es vergonzosa la morosidad que
hay en el sector, y en la indexa-
cion de los precios del combusti-
ble. Ademas, que no se nos obli-
gue a circular por autopistas, que
no se nos cargue con peajes y
que se rebaje el baremo sancio-
nador, que hoy en dia resulta
desproporcionado y muy gravo-
so ante faltas leves.

[Joserra Blasco]

H Obras publicas

Bilbao Ria 2000
destinara este afio
5,5 millones a obras

ElConsejo de Administracion de
Bilbao Ria 2000 ha aprobado el
presupuesto de la sociedad para
2018, que asciende a 5,5 millones
de euros de inversién en obras.
Parael presente ejercicio se ha
previsto materializar ingresos por
ventas de 15,08 millones, lo que
permitird seguir con el proceso de
reduccion de su deuda. Ademés,
haacordado sacar a concurso dos
parcelas paraviviendas, unaen
Garellanoy otra en Barakaldo.

Ml Adjudicadas las obras
dela segunda fase del
puente de Astiefiene

El Ayuntamiento de Donostia-San
Sebastidn ha adjudicado las obras
de la segunda fase de reparacion
del puente de Astiefieneala UTE
Freyssinet-Rodio por 603.263,48
eurosy un plazo de ejecucion de
tres meses. La obra consiste en el
refuerza de las pilas mediante mi-
cropilotes que permitirdn garanti-
zar la estabilidad del puente, que
podria reabrirse completamente
entre junioy julio.

H Vivienda

Bilbaoinstalara
ascensores en 56
edificios deIrala

El Ayuntamiento de Bilbao, a tra-
vés de la sociedad municipal Sur-
bisa—encargada de gestionar la
rehabilitacién urbana de edificios
yviviendas de la capital vizcaina—
ha redactado el documento téc-
nico del Plan Especial de Accesi-
bilidad en el barrio de Irala. En to-
tal, 56 edificios con graves
carencias de accesibilidad recibi-
rén la ayuday apoyo integral de
la sociedad municipal para la ins-
talacién de ascensores.

M EICES pide queel
concepto ‘residencial’ se
defina mejor en las ITE

El Consejo Ecandmico y Social
(CES) vasco ha elaborado un dic-
tamen en el que considera ade-
cuada la tramitacidn del ‘Proyec-
to de Decreto por el que se regula
la Inspeccidn Técnica de Edificios
en laCAPVy el Registro de Ins-
pecciones Técnicas), si bien consi-
dera que la definicién de 'uso pre-
dominantemente residencial’
para los edificios de més de 50
anos que deben someterse a las
ITE "genera dudasy dificultades
de comprensidn respectoa su
aplicacion eninmuebles con otros
usos, ademas del residencial”.




