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Los camicneros ven cémo la crisis esta haciendo caer los volimen

EL TRAMSPORTE POR CARRETERA EN LA ENCRUCIJADA >
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resultado es el cierre de cientos de empresas de transporte por carretera

La crisisy el gasoleo hunden al transporte

D El transporte de mercancias por carretera en Euskadi ha visto desaparecer 1.662 empresas, un
15 %, desde 2007, segiin Hiru B En el Estado han cerrado 19.000 compaiiias, afirma Fenadismer
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BILBAOD. El sector de transporte de
mercancias por carretera en Euska-
di pasa por uno de los momentos
mais duros en los tltimos anos. El
descenso de actividad por efecto de
la crisis econdmica, los altos precios
de los combustibles ¥ 1as intencio-
nes de las administraciones de
implantar mas peajes han situado a
las empresas con una rentabilidad
minima, maxime cuando tienen que
negociar con clientes cada vez méas
grandes v en situacion de imponer
condiciones v tarifas a los transpor-
tistas. La situacion se agrava si los
transportistas de mercancias son
AUtiNOMOos 0 S&8 CAmionernos con un
solo vehiculo,

El resultado de la crisis en el sec-
tor del transporte es demoledor. Se
caleula que en Euskadi han desapa-
retido desde finales de 2007 a 2012
unas 1,662 empresas, 1.178 en la CAV
v 484 en Navarra, segin calculos del
sindicato de transportistas Hiru. En
Espana la situaciim no es mejor pues
han desaparecido unas 19,000 empre-
gas, con datos de la patronal Fena-

dismer: ¥ la situacion seguira
empeorando va gue los costes tienen
visos de incrementarse con los cam-
bios fiscales en curso ¥ la posible
implantacion de nuevas tasas, léase
eurovineta, o de nuevos peajes en las
autovias tal v como contemplan dife-
rentes ejecutivos. En Gipuzkoa, en
concreto, los auténomos ya estin
sufriendo una mayor presion fiscal
debido al frato, supuestamente dis-
criminatorio, que reciben los camio-
neros, va que aunque tributen por
médulos, pueden recibir liguidacio-
nes paralelas gue les hagan tributar
con cardcter retroactivo, como si
estuvieran en estimacion directa.
Por otra parte, en un sector muy
atomizado con NUMerosos camione-
ros autinomos ¥ pequenas coopara-
tivas, la negociacion entre los trans-
portistas v los clientes, cada vez mas
grandes por &l proceso de fusiones
de las multinacionales, es casi ine-
xistente v los portes siguen evolu-
cionando a la baja. La crisis implica
menos mercancias a transportar 1o
que supone precios mas bajos pero
combinado con alzas de costes por el

gasoleo, las nuevas tasas e impues-
tos, ¥ los futuros peajes.

SIN RENOVAR LA FLOTA El resultado
es una destruceion de los margenes
lo que hace que los transportistas
estén alargando la vida atil de los
camiones ¥ va es normal gue
muchas emnpresas tengan 1a flota foo-
mada por vehiculos con nueve o mis

El precio del gaséleo
paso de costar 0,84
euros por litroa 1,38y
supone el 40 % del coste

anos de vida frente a los seis de antes
de la crisis. Segin Asetravi, esto
también va en contra de las empre-
sas porque camiones mis viejos
suponen mas gastos en combustible
v en averias lo que incide negativa-
mente en resultados acelerando el,
cierre de empresas.

Otro aspecto a destacar es gue en
Euskadi la crisis economica castiga

mas al transparte naclonal que a los
viajes al extranjero yva que estos por
mor del esfuerzo exportador de las
companias vascas estan aguantando
mejor pues la demanda es mas firme.
Segan el documento Ef transporte
internacional de mercancias por
carretera realizado por los vehicitlos
esparioles, del Ministerio de Fomen-
to, entre los anos 2002 v 2007, el trans-
porte internacional realizado por
vehiculos pesados del Estado repre-
sentaba entre un 2,5 y un 3 % del
total de las toneladas transportadas.
Con la llegada de la crisis al derrum-
barse la demanda interna espariola
se ha incrementado el esfuerzo para
vender fuera y el resultado es que
estos porcentajes han ido creciendo:
aun 3,2 % en 2008, al 3,5 % al ano
sipniente v el 4,1 % en 2010,

Por mercancia movida, en inter-
nacional se moviercn alrededor de
62,5 millones de toneladas en 2005 v
67 millones en 2008, el maximo
alcanzado. En 2008 bajé a 59,6 millo-
nes, pero en 2010 recuperd terrenc ¥
aleanzd los 64,3 millones de tonela-
das. Por el contrario, el transporte

interior ha ido perdiendo volumen
de forma continuada desde 2007, De
ahigue el internacional haya incre-
mentado su cuota de participacion
en el global del transporte por carre-
tera realizado por vehiculos con
matricula del Estado.

En este contexto negativo las
empresas, segin la patronal vizecai-
na Asetravi, también estin preocu-
padsas por el estancamiento de la
negociacion colectiva. “En nuestro
caso, afirman en Asetravi, el conve-
nio finalizo en diciembre de 2008 v
no hemos firmado el nuevo. De
hecho hemos estado un afio sin reu-
nirnos pero con esta crisis las peti-
ciones de los trabajadores son ina-
sumibles porgue la situacion es
mucho peor que la de 2009 ¥ el no
cumplir con la normativa legal de la
reforma laboral, como piden los sin-
dicatos, no lo contemplamos™,

El futuro, segun el sector vasco,
pasa por un proceso de fusiones,
“algo que ya se estd produciendo”
pero con reticencias porgue
muchas son empresas familiares
que temen perder el control.
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Las ayudas a la banca dividen a la UE
Rajoy pide que lleguen las ayudas
mientras Alemania indica que no se
recibiran este afio y Franciasesumaa
la tesis espafiola. P.30

en Euskadi. roro ere

EVOLUCION DEL TRANSPORTE EN EUSKADI

NUMERO DE EMPRESAS

EL TRANSPORTE POR CARRETERA EN LA ENCRUCIJADA

LA CIFRA

15 %

® Menos empresas. En Euskadi el
numera de empresas de transporte
de mercanclas por carretera se ha
reducide desde 2007 a 2012,

PROPUESTAS

® Gasdleo profesional. Los camio-
neras se quejan del incremento de
precios del gasdlec v defienden una
revisian del concepto de gasdleo
profesional ya que a partir de 2012
la cantidad que se devuelve en
concepto de gasdleo profesional ha
pasado de ser 1,450 euros por
camion v ano a 20 euros por
camidn v 2fo, con lo'cual practica-
mente desaparece esta figura,
seglin la patronal guipuzcoana Gui-
trans, cuando en otros paises dal
entorne la devolucién se mantiene
en torno a los 3,000 euros, lo cual
protege a |as empresas que operan
dentro de |a legalidad.

@ Tarifas y plazos. Los profesiona-
les del camidn insten en la necesi-
dad de fijar un periodo de pago de
30 dias, con unalegislacion similar
ala Ley Perben francesa de 2006 v
en la posibilidad de contar con unas
tarifas que repercutan automatica-
mente los costes del gasdleo.

@ Peajes en autovias. El sector
rechaza en la actual coyuntura esta-
blecer peajes en las autovias y en
todo caso propone que existan vias
alternativas sin pago adicional.
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ENRIQUE PEREZ ORTIZ DE MENDIBIL
SECRETARIO GENERAL DE ASETRAWVI
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Enrique Pérez, secreta
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rio general de Asetravi, organizacién creada en 1977. roro osin

“El transporte vasco da calidad
europea a precios africanos”

El transporte de mercancias
por carretera en Euskadi esta
sufriendo una crisis doble:
Menos trabajo con peores
precios y mas costes

X, AJA -
BILBAD. El sector de transporte de
mercancias por carretera en Euska-
di no pasa por uno de sus mejores
momentos, seglin recuerda Enrigue
Pérez, el secretario general de Ase-
travi, que senala que en Bizkaia han
desaparecidoun 30 % de las firmas.
&Cdmo ven las expectativas del sec-
tor del transporte este afio?.
La verdad es gue lo vemos muy

. NEEro porque no se construye, no se

fabrica, —buena parte de las acerias
vascas estan por debajo de sunivel
normal de actividad-, las importa-
ciones han bajado y ademads, el con-
sumon espafol esta bajo minimos. El
resultado de todo ello es gue hay
MEnos mercancias para transportar
v esto afecta negativamente al sec-
tor: Si hay mas consumo, se distri-
buye mas ¥ se transporta méas. Hay
una relacion divects

A la escasez de carga de trabajo se

le suma los mayores costes de los

combustibles.

Aungue estos dias los carburantes
estdn a la baja, 1a realidad es que los
precios del gasdleo pasaron de 0,84
euros por litro en marzo a 1,58 euro
en mavo, Ha tenido una variacion
muy irregular en los tltimoes anos
pero al final el resultado es una

subida notable. Para una empresa
de fransporte de mercancias por
carretera, el combustible suponia,

. antes de la erisis, un tercio de los

costes totales v en la actualidad ha
llegado a representar el 40 %.
£Cbdmo han evolucionado las tari-
fas de los camiones?

Los precios del transporte han baja-
do sustancialmente. El recorte ha
sido bestial pese a que se ha mante-
nido la calidad de servicio. El resul-
tado es que, si s& me permite la
expresion, estamos prestando un
servicio de calidad europea, de pri-
mera division, a precios africanos.
Las empresas se estin quedando sin
margenes pese a que los profesio-
nales realizan una conduccion pre-
ventiva para ahorrar combustible.
Hay asociaciones de transportistas
que reclaman mas puntualidad en
el pago con plazos de 30 dias

Los plazos de pago se han desma-
drado. Ahora el transportista esta
cobrando entre 100 v 180 dias ¥ esto

"Un 30 % de nuestras
empresas ha
desaparecido desde

el inicio de la crisis”

"“El combustible ha
llegado a suponer

el 40 % de los costes
totales del sector”

es inasumible. En Asetravi pensa-
mos que lo importante es que se
cumplan los plazos pactados v que
estan en el entorno de los 90 dias.
Hablar de poder cobrar en 30 dias,
hoy por hoy, no es realista.

£Estan notando aumentos de la
morosidad?

El problema no es solo gue ten
paguen mas tarde es que a veces no
te pagan o te pagan menos de lo
acordado. La morosidad se ha incre-
mentado sustancialmente, E199 %
de las demandas antes las Juntas
Arbitrales de Transportes son por
reclamaciones de portes v en
muchos casos las demandas son a
empresas gue ya han desaparecido.
dTemen gue se implante una nue-
va tasa con la eurovifieta para los
camiones?

Bueno, desgraciadamente, creemos
que la eurovifieta va a ser una rea-
lidad. Va a llegar mas pronto que
tarde ¥ hay gue regular el como.
Con esta realidad las asociaciones
de transporte guerriamos partici-
par en la regulacion, analizar cada

_ tipo de vehiculos. Nuestro plantea-

miento es que se primen los vehi-
culos ecologicos v que ahorren com-
bustible.,

Hay territorios vascos que estan
defendiende la posibilidad de
implantar mas peajes en las gran-
des vias de circulacién. ¢Cémo ven
esta posibilidad?

Un incremento de los peajes no es
positivo para nuestro sector, En todo
CASO Creemos que tiene que existic
un itinerario alternativo gratuito.



