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Ponentes de la jornada de Asetravi.

Un centenar de profesionales
participan en Bilbao en una jornada

del ADR 2017

La sesién conté con transportistas, operadores logisticos, consejeros de seguridad y
miembros de las fuerzas de seguridad, entre otros

Un centenar de profesionales participaron, el pasado 4 de mayo, en Bilbao en una jornada técnica
celebrada con el propésito de dar a conocer, analizar y evaluar las novedades que incorpora el ADR
2017 con respecto a la versidn del 2015. También se abordaron otros aspectos vinculados al
transporte de mercancias peligrosas tales como la visién de los representantes del Sector
sobre la legislacion en esta materia, la formacion especifica de los conductores y las
infraestructuras y servicios habilitados para estos traficos. Esta cita profesional coincidié
precisamente con la publicacion en el BOE de la nueva normativa.




La sesi6n, patrocinada por la Direccion de Planificacién del
Transporte del Departamento de Desarrollo e

Lacita profesiona] Infraestructuras del Gobierno Vasco y organizada por la
COil'lCi dié con la Asociacién Empresarial de Transportes de Vizcaya
(Asetravi), contd con la asistencia de transportistas,
pubhcacu')n en el BOE operadores logisticos, consejeros de seguridad,
. representantes de los cuerpos de inspecciéon de
de la nueva normativa diversas instituciones y miembros de las fuerzas de
seguridad, entre otros colectivos.

Janire Bijueska, directora de Planificacién del Transporte del Gobierno Vasco, tras destacar la
“privilegiada situacion geografica de Euskadi para la entrada y salida de mercancias”
(el volumen de actividad del transporte durante el afio pasado se cifr6 en 152 millones de
toneladas, con una cuota del 73,6 % atribuible al transporte por carretera) y la relevancia
cuantitativa de la produccién, el consumo y los flujos de las mercancias peligrosas en el territorio,
ofreci6 diversos indicadores sobre el impacto del transporte en la economia vasca, que aport6 en
2015 (tltimo afio del que se tienen datos) un 5,1 % del Valor Agregado Bruto (VAB), lo que equivale
a 3.101 millones de euros.

A continuacién, Dulsé Diaz, secretario general de la Asociacién Espafiola de Transporte de
Cisternas (AETC), aludi6 a la incidencia que las mercancias peligrosas tienen en la calidad de vida
de los ciudadanos de las sociedades desarrolladas (higiene, salud, agricultura, industria, etc.), a las
altas cotas de seguridad de su transporte (desde 1990 menos del 1 por 1.000 de las victimas
esta relacionadas con esta especialidad) y a las numerosas y poco razonables restricciones y
regulaciones que sufren los operadores.

Cambiar la periodicidad

Después de analizar algunos datos estadisticos (de los 80 millones de toneladas de mercancias
peligrosas que se producen anualmente en Espafia, 20 millones son movidas por medios terrestres
y, de esta cuota, el 80% lo hace la carretera) y describir la naturaleza y alcance de la normativa
nacional en internacional y la tipologia de vehiculos y equipos destinados a estos traficos, el
representante de Cetm afirmé que modificar el ADR cada dos afios es excesivo. “Seria mas
sensato hacerlo cada cuatro o cinco afios. Asi, los cambios serian mas meditados y se
evitarian lo vaivenes y rectificaciones que suelen producirse”, afirmé Diaz

Al igual que su predecesor en el uso de la palabra, para quien “la formacién parece dirigida a
aprobar un examen en lugar de acreditar realmente unos conocimientos”, Antonio
Goémez Trujillo, formador y consultor en gestion de seguridad de mercancias peligrosas, también
fue muy critico en este aspecto porque, en su opinidn, “los sistemas de evaluacion teérica estan
basados en cuestionarios confusos y mal planteados”.

Este experto, integrante de la firma Mana, Formadores y Consultores, aclaré al principio de su
intervencion que las modificaciones mas significativas de la nueva version del ADR afectan a la
lista de mercancias peligrosas (capitulo tres de los nueve de los que consta el documento), repasd
las novedades més relevantes, planted algunas consideraciones incorporadas a la legislacién
nacional y, como ha quedado reflejado anteriormente, se refirié también a la formacién de los
conductores y a los eximenes de la DGT. La jornada técnica finaliz6é con un debate
moderado por Ifiaki Errasti, presidente de Asetravi.



