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Lés demandas contra el cartel
de los camiones sumanya
4.000 vehiculos en Euskadi
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El negocio de las
reclamaciones por el
sobreprecio pagado a los
fabricantes condenados
desata una pelea entre
bufetes enlaque han
entrado incluso fondos

BILBAO. No hay datos oficiales,
pero se calcula que el volumen de
las indemnizaciones en el litigio
contra el cartel de los fabricantes de
camiones europeos puede rondar
los 1.200 millones en Espafia, tiran-
do por lo bajo. Esa cifra es el resul-
tado de multiplicar los cerca de
150.000 camiones que aproximada-
mente vendieron los condenados
por pactar precios -MAN, Daimler-
Mercedes, IVECO, Volvo/Renault,
DAF y Scania- durante los afios de
fraude (1997 a 2011) por los 8.000
euros que se pueden obtener de in-
demnizacion. Otras fuentes elevan
considerablemente ambas cuantias
(llegan a 350.000 camiones y 12.000
euros por cada uno), pero el caso es
que hay mucho dinero en juego y
los despachos de abogados estan pe-
leando duramente por él. Incluso
han desembarcado en la pugna fon-
dos de inversion internacionales con
ofertas para comprar el derecho a
reclamar. En Euskadi ya hay deman-
das que aglutinan a 4.000 camiones
y solo contando a los principales bu-
fetes involucrados.

El caso se inici6 con la multa ré-
cord que impuso la Comision Euro-
pea en 2016 a los seis principales fa-
bricantes de camiones. A raiz de esta
sancion, confirmada en abril de 2017,
se han interpuesto demandas en los
juzgados de toda Europa, en las que
los clientes reclaman indemniza-
ciones por el sobrecoste pagado. En
Espafia ha habido, ademas especia-
les prisas porque, debido a la falta
de trasposicion de una directiva, solo
habia un afio para demandar. Los
abogados lo han solventado pidien-
do interrupciones de la prescripcion
y ahora, ademds, se abre una nue-
va ventana.Y es que Scania, a dife-
rencia del resto, defendid su inocen-
cia y apel6. Se estd a la espera de que
se pronuncie el Tribunal de Justicia
de la UE. Si confirma la condena, se
inicia un nuevo plazoy se puede re-
clamar a Scania lo de cualquier otro
fabricante por lo que se llama la ‘so-
lidaridad impropia’.

De ahi que se haya recrudecido
la pelea por captar camioneros a la
vez que llegan las primeras senten-
cias en Espana. Entre ellas hay de

todo. Una de las mas positivas ha
sido la primera emitida en Bilbao,
dictada por el juez del Mercantil
Marcos Bermudez, que condené a
IVECO a pagar al demandante (Eu-
len) un 15% por cada camién -6.208
euros por un total de 17 vehiculos-
mas el interés legal del dinero des-
de la fecha de la compra.

La dificultad de la prueba
Pero la sentencia, que fue acogida
con alborozo por los litigadores, tie-
ne que pasar todavia el filtro de la
Audiencia de Bizkaia y probable-
mente llegue al Supremo. Una de
las incertidumbres que plantea es
que el propio magistrado no consi-
der6 bien acreditado el sobrecoste
que el demandante decia haber pa-
gado. Pero eso no arredré a Bermu-
dez, que hizo su propia estimacién
con estadisticas de la Comisién Eu-
ropeay llego al 15% citado.

La prueba pericial es el principal
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Un camion en la linea de produccion en la planta que IVECO tiene en Valladollid. :: A. MINGuEZA

reto de este proceso, lo mas caro y
lo més complicado. No hace falta
probar la existencia del cartel. Eso
ya hizo la Comisién Europea y los
fabricantes, solo con la excepcion
de Scania, lo reconocieron. El pro-
blema estd en acreditar cuanto ha
pagado de mds un camionero por su
vehiculo debido a ese pacto fraudu-
lento de los precios. No es una tarea
facily, ante la incapacidad de mu-
chos pequefos despachos de abor-
darla, se esta concentrando en bu-
fetes especializados en estos asun-
tos nacionales e internacionales.
Las asociaciones de transportis-
tas estan jugando un papel clave en
asesorar a sus socios y tratar de brin-
darles una plataforma para reclamar.
Pero hay muchas dudas de cual es
el camino mas seguro: unos apues-
tan por acudir a Alemania u Holan-
da con una macrodemanda respal-
dada por un fondo; otros por los des-
pachos nacionales que trabajan sus

propios informes periciales y se de-
cantan por los juzgados locales.

La incertidumbre es elevada y lo
demuestra la diversidad de opcio-
nes elegidas por las asociaciones vas-
cas. La vizcaina Asetravi (247 socios,
3.100 camiones), en linea con la or-
ganizacién estatal CETM, ha con-
fiado en CCS Abogados, con el cate-
dratico Miguel Caamano a la cabe-
za'y con demandas por 1.400 camio-
nes solo emEuskadi (34.000 en toda
Espana).

Informe pericial

«Llevamos mads de dos afios traba-
jando en el informe pericial con un
equipo de economistas y econéme-
tros. Tenemos, por tanto, la base para
poder reclamar en torno al 16,35%
de sobrecoste, lo que supone cerca
de 12.200 euros para un camion me-
dio de 75.000 euros. Y a eso hay que
sumar el interés legal del dinero des-
de la fecha de la compray, explica
Caamano. Reconoce, no obstante,

La primera sentencia en
Bilbao favorece a

los transportistas, pero
todavia no es firme
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que todavia no se ha consolidado un
criterio en los juzgados nacionales,
con sentencias muy dispares, des-
de un 5% que se reconoci6 en Valen-
cia a fallos desestimatorios. Aunque
estd convencido de que conforme
lleguen a los jueces las demandas
mejor armadas se ird imponiendo
una linea positiva.

La Agrupacion Alavesa del Trans-
porte (350 socios y 600 camiones)
también se ha decantado por un des-
pacho nacional. Se trata de Hispa-
juris, que gestiona demandas por un
millar de camiones en Euskadi unos
15.000 en el conjunto de Espaiia. En
su caso han realizado el informe pe-
ricial a través de la firma Addvalo-
ra. «Es muy complicado. Si el nego-
cio del cartel fuese azucar, seria fa-
cil calcular el sobrecoste, pero aqui
se trata de muy diferentes modelos
de camionesy, sefiala Angel Sinchez
y Resina.

La guipuzcoana Guitrans (580 so-
cios, 1.905 camiones), por contra,
ha recurrido a LKS y su filial dirigi-
da por el aleman Boris Kroczek, que
estd canalizando las demandas ha-
cia despachos de Alemania, Holan-
da y Espafia respaldados por fondos
de inversion. «Los fondos ponen el
dinero para financiar todo el proce-
so, incluidas las periciales. Se que-
dan con una parte en caso de ganar,
pero de esa forma le sale gratis al
clientey, explica Kroczek.
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BILBAO. El negocio de litigar con-
tra el cartel de los camiones ha tra-
ido a Espafa una figura muy poco
habitual, la de los fondos que com-
pran los derechos de reclamacion.
Elrepresentante de uno de ellos ha

ibir 2000 euros
por 15.000

visitado Euskadi estos dias, inten-
tado enganchar a los transportistas
vascos. «Ofrecemos dos posibilida-
des: pagar ya 1.000 euros y repartir
al 50% lo obtenido al final del pro-
ceso, o abonar 2.000 euros y que-
darnos con todo el pleitoy, apunta

Javier Vasserot, fundador de Outliers
Investments, que colabora con Tran-
sAtlantis para la interposicién de
una macrodemanda en Alemania.
Segun defiende, acudir a los tri-
bunales de ese pais resulta mas agil
puesto que permite acumular ac-
ciones y cuenta con juzgados espe-
cializados que van mas rapido. «Ya
hay 34 sentencias de Primera Ins-
tancia y dos de segunday, sefiala.
La opcién nacional muestra re-
celo. «Esos fallos no cuantifican el
dafio, lo que queda para otros pro-
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cesoy, apunta Caamaifio. Tanto él
como el abogado de Hispajuris de-
fienden que con una buena pericial
se puede llegar acreditar un sobre-
precio del 20%, lo que supone
15.000 euros por camion, a lo que
habria que sumar el interés legal
del dinero.

Falta por ver qué linea se conso-
lida en los juzgados espafioles, aun-
que en Alemania también hay in-
certidumbre. La audiencia de Stutt-
gart ha cuestionado la legitimacién
de un fondo para litigar.
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