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“Los peajes para el transporte pesado son
discriminatorios y tienen afan recaudatorio”

SONIA GARCIA

PRESIDENTA DE LA ASOCIACION EMPRESARIAL DE TRANSPORTE DE MERCANCIAS POR CARRETERA DE BIZKAIA (ASETRABI)

INAKI CALVO. Bilbao

— ¢Cuales son los objetivos prin-
cipales de Asetrabi y qué tipo de
servicios ofrece a sus asociados?
— Nuestros objetivos esenciales son
claros: defender los intereses de
nuestro sector, representar a nues-
tras empresas en todos los ambitos
y foros asi como formar e informar
a nuestros asociados.

Obviamente, estamos muy atentos a
las novedades normativas y com-
prometidos con nuestros socios a la
hora de interpretarlas y gestionar-
las. También nos involucramos en
el dia a dia de las empresas en cues-
tiones tales como el alta y renova-
cion de autorizaciones, matricula-
ciones, contabilidad, asesoria labo-
ral, etc.

— Describa, a grandes rasgos, las
caracteristicas principales del
sector vizcaino y qué representa
en cifras.

— Segun los ultimos datos del Mi-
nisterio, en Bizkaia hay 5.419 em-
presas registradas, de las que s6lo
1.493 tienen la consideracion de per-
sona juridica. 3.880 corresponden a
personas fisicas, 14 son cooperati-
vas y el resto pertenecen a otros
epigrafes: comunidad de bienes o
herederos forzosos.

Dado el enorme peso de las mi-
croempresas y auténomos en nues-
tra estructura, es sencillo deducir
que nuestra principal caracteristica
y problema es la atomizacion. Pero,
en cualquier caso, somos un sector
basico para la economia de un terri-
torio con un marcado caracter in-
dustrial, al que aportamos un por-
centaje de valor anadido bruto del
orden del 5 por ciento.

=— ¢Cuales son los problemas mas
importantes a los que se enfrenta
el transporte por carretera en el
territorio?

— Uno de los mas importantes es el
coste salarial. Tenemos el convenio
mas alto del Estado y asi es dificil
competir con las empresas de las
comunidades vecinas, por no hablar
de las que estan atn mas lejos.

A ello hay que sumar el coste del
combustible y el pago por el uso de
las carreteras. En ambos casos no
somos capaces de trasladarlos a
nuestras tarifas. Los cargadores es-
tan en una clara posicion de domi-
nio y saben que lo que no quieras
hacer ta habra otro dispuesto a ha-
cerlo. Asi es imposible superar
nuestras debilidades cronicas.

— ¢Se consideran maltratados
por las distintas administraciones

publicas en materia regulatoria y
fiscal? ; Qué solicitaran a sus prin-
cipales responsables?

— Es innegable que somos un sec-
tor hiperregulado. No habra mu-
chas actividades en la que se re-
quiera el titulo ahora denominado
de “Competencia Profesional” para
llevar una empresa. Y no digamos
si, ademas, esta condicionado a no
perder la “honorabilidad”, que pue-
de ocurrir por motivos muy discuti-
bles y suponer el cierre de tu em-
presa por un ano.

A los gestores publicos s6lo les pedi-
mos sensatez y responsabilidad. No
se puede regular desde la mesa de
un despacho interpretando datos
friamente. Hay que bajar a la arena,
ver 1o que es viable y darse cuenta
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La presidenta de Asetrabi, Sonia Garcia,
considera que los peajes para el transporte
pesado son “discriminatorios” porque “se
aplican exclusivamente a un segmento” y tienen
una “clara intencion recaudatoria”. En esta
entrevista analiza los principales problemas a
los que se enfrentan las empresas del sector, su
relacion con las administraciones y cuestiones
clave para el mismo como la alternativa al
diésel, las 44 toneladas o la carga y descarga.

de 1o que pasa en el mundo real.

— ¢Qué opinion le merece el plan
anunciado por la diputacion para
instalar ‘arcos de peaje’ en ciertas
carreteras vizcainas?

— Hemos conocido esta iniciativa a
través de los medios de comunica-
cion. La valoraremos cuando tenga-
mos informacion oficial y detallada.
Lo que esta claro, en cualquier ca-
so, es la posicion ya conocida del
sector sobre los peajes para el trans-
porte pesado: son discriminatorios,
porque se aplican exclusivamente a
un segmento, y tienen una clara in-
tencién recaudatoria, aunque se es-
condan tras justificaciones ecologi-
cas o de movilidad sostenible.
Nuestras empresas, que estan muy
afectadas por las dos grandes y su-
cesivas crisis de los ultimos afios,
son un objetivo facil para el fisco.
= ;Cual es su relacion con los
cargadores y qué pediria a este
colectivo?

“La alternativa al diésel es inviable”

— ¢Ve realmente posible, a corto plazo, una alternativa viable al dié-
sel para el transporte por carretera?

— Creo que hay bastante confusion y, si se me permite, bastante engafio
al respecto. Nuestros camiones han evolucionado mucho. No son tan con-
taminantes y la alternativa es excesivamente cara e inviable para las
empresas.

— ;Cree que sera posible acercar posturas con respecto a las 44 tone-
ladas?

— Es posible si los cargadores pagan exactamente lo transportado y asu-
men los costes derivados del desgaste de los vehiculos por llevar mas car-
ga. Pero, en fin, me parece que estoy sonando otra vez.

— ;La carga y descarga tiene que correr a cargo del transportista?
— Creo que en el enunciado de la pregunta esta la respuesta. El trans-
portista solo transporta. El resto de las labores deberan ser ejecutadas
por quien corresponda.

— Los cargadores son cada vez mas
grandes y poderosos y nosotros se-
guimos siendo muy pequefios. So-
mos ratones bregando con elefantes.
Yo les pediria lo mismo que a la Ad-
ministracion, con la particularidad
de que ellos también son empresa-
rios y son conscientes de las dificul-
tades que tenemos. Todos estamos
aqui para ser rentables y eficientes
¥y no para sobrevivir a duras penas.
— ¢;Se estan sintiendo suficiente-
mente arropados en su papel de
servicio esencial durante esta cri-
sis sanitaria? ;:Como esta siendo
su labor?

— Una vez dije que tenia un suefio:
que el drama de la pandemia sirvie-
ra para evidenciar que somos y he-
mos sido siempre esenciales. Que se
nos reconociera como tales. Sin em-
bargo, parece que ya no lo somos y,
ademas, algunos piensan que somos
privilegiados porque hemos ganado
dinero por seguir trabajando cuan-
do otros sectores no podian. Por lo
visto, son muchos los que creen que
todos los transportistas cargamos
alimentos y productos de primera
necesidad. En cualquier caso, estu-
vimos, estamos y estaremos siem-
pre cumpliendo con nuestro deber.
— Supongo que la huelga llevada
a cabo por los estibadores en el
puerto de Bilbao les habra pasado
factura ;Han conseguido recupe-
rarse? ;Qué opinion le merece el
conflicto?

— Desgraciadamente fuimos utili-
zados. Nos usaron como medio de
presion para lograr sus objetivos,
que estan muy alejados de los nues-
tros. Si se hicieran cargo de nues-
tros problemas supongo que protes-
tarian menos y no nos utilizarian.
Algunas empresas han quedado
muy tocadas y estan haciendo gran-
des esfuerzos para sobrevivir y
mantener los empleos.



