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Tras su reeleccion, jse van a plantear
cambios en las actividades que se desa-
rrollan desde la asociacion?

Inicialmente no estimo cambios importantes en
cuanto a las actividades que desarrolla la asocia-
cién, por lo que preveo un mantenimiento de la
Iihea de coparticipacién de la gestién por parte
de la Junta Directiva, atendiendo los retos mds
importantes que tiene el sector como son la
negociacion colectiva, los conflictos laborales, las
relaciones con la administracién, etc. Pero siem-
pre escuchando las necesidades de los asociados
y ofreciéndoles los mejores servicios.

La crisis se esta cebando con las empre-
sas de transporte por carretera. ;Cémo
esta afectando enVizcaya?

El cierre de industrias de gran calado, asi como de
empresas punteras generadoras de servicios de
transporte y, en general, la caida del consumo y la
productividad, han generado un fuerte descenso
de la demanda de servicios. Esto ha supuesto la
desaparicién de empresas del sector que no han
podido asumir los aftos costes que soportamos,
sobre todo los laborales, y las que subsisten lo
hacen con grandes dificultades, en la esperanza
de que la situacién cambie a corto plazo o de lo
contrario pueden seguir el mismo camino.

;Cual es la situacién actual del Puerto de
Bilbao en su papel de generador de car-
gas para el transporte por carretera?

Desde hace afios, el Puerto de Bilbao se encuen-
tra con un lastre de competitividad importante
respecto a otros puertos, y con una evolucién
desgraciadamente decreciente en cuanto al vo-
lumen de mercancias que generg, por lo que su
futuro pasa por una mejora y promocion de sus
servicios para atraer nuevos tréficos tanto con
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INAKI ERRASTI ARANA, Presidente de ASETRAVI

“’El sector ya paga lo suficiente
a través de los impuesios para
mantener las infraestructuras”

Iiaki Errasti Arafia repite como presidente de ASETRAVI, la Asociaciéon Empresarial de Transporte por

Carretera y la Logistica de Bizkaia, en un momento en el que los frentes abiertos en esas latitudes son
muchos y algunos de ellos de enorme importancia para el sector, como la implantacién de la tasa por
uso de las infraestructuras en Guipuzcoa.

destino a la importacién como a la exportacion.

Es digno de alabar; en este sentido, la actividad
que desarrolla la organizacion Uniport en la pro-
mocién de nuestro puerto.

{Como ven desde Vizcaya la posible
implantacién de peajes en Guipaz-
coal! ;Se esta coordinando alguin tipo
de accion con otras asociaciones para
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La pelota a mano y el ixoko

Ifaki Errasti Araiia, soltero de 56 afios

de edad, comenz el transporte

por carretera a la temprana edad de

21 afos, alléd por 1978, entrando a

formar parte de la empresa familiar,
ve ya suma la fercera generacion

je transportistas. Y en esfe sector es

ejercer como lobby frente a esta me-
dida?

Laimplantacién de peajes o tasas de uso de infra-
estructura,vengan de donde vengan, en cualquier
caso, es totalmente negativa y mds en estos mo-
mentos de penuria econdmica que soportamos.
El sector ya paga lo suficiente al Estado, Comu-
nidades Auténomas, Diputaciones Forales, etc.,
a través de los impuestos tanto directos como
indirectos para mantener las infraestructuras. Su
puesta en préctica basicamente afectard a los
transportistas de provincias limitrofes que inelu-
diblemente tengan que utilizar en sus servicios
esas carreteras y a aquellos transportistas que
las utilicen de forma ocasional, en contraposicién
de los transportistas guipuzcoanos que pueden
verse beneficiados indirectamente por el pago
que hagan, a través de medidas fiscales a su fa-
vor por parte de la Diputacién de Guiptzcoa.
En la practica, vemos muy dificil que iniciativas
en contra de esta implantacién o cualquier otra
puedan resultar positivas, ya que conocemos la
voracidad fiscal de las distintas administraciones,
pero cualquier accién encaminada a denunciar
estas practicas o al planteamiento de otras op-
ciones, cuenta con todo nuestro apoyo.

{Qué repercusiones esta teniendo la
obligacién de utilizar la Variante Sur
Metropolitana de Bilbao?

A pesar de los esfuerzos realizados por la Ad-
ministracién Foral en cuanto a la reduccién de
los peajes inicialmente establecidos, su utiliza-
cién es manifiestamente mejorable si se esta-
blecieran, como ya en su dia se hablé con la
Diputacién Foral, unos bonos para los usuarios
habituales que soportamos mayores costos, sin
posibilidad de repercusién en los precios del
transporte. En tanto no cambien estas pers-
pectivas, la utilizacién de rutas alternativas es y
seguird siendo la préctica habitual en el sector.

{Tienen algin otro tema abierto con las
administraciones autonomicas o forales
y de qué manera piensan abordarlo?

donde ha desarrollado toda su vida
profesional. Cuando el trabajo y

los acfividades relacionadas con la
asociacién lo permiten, el tiempo libre
que le queda lo dedica a la lectura y
a practicar el senderismo y la natacién.
También hace lo posible e imposible

Quizds una asignatura pendiente tanto de la
Administracion Autonémica como de la Foral
enVizcaya es la falta de trasparencia en cuanto
a la emisién de datos respecto a la evolucién
del sector, algo que se ha venido demandan-
do tradicionalmente, ademds de unos mayo-
res contactos periddicos para la exposicién y
tratamiento de los problemas que nos afectan
como sector de transporte de mercancias, en
contraposicion al de viajeros, que viene siendo
tratado de forma preferencial.

El proceso de reforma de la LOTT esta
llegando a su final. De las novedades
previstas jcuales son desde su punto de
vista, para bien o para mal, las mas rele-
vantes y por qué? ;Qué se ha quedado
fuera y hubiera sido bueno para el sec-
tor que hubiera salido adelante?

En mi modesta opinidn entiendo que esta re-
forma de la LOTT ha sido una ocasién des-
perdiciada, que va a tardar afos en volver a

para sacar fiempo para dos aficiones
que delatan sus origenes: asistir como
espectador a partidos de pelota o
mano vy disfrutar con los amigos en

ciedad gastronémica en
la que los propios socios son los que
suelen cocinar.

repetirse, ya que las inquietudes mds impor
tantes que se habian planteado desde el pro-
pio Comité Nacional de Transporte, no se han
plasmado en su redaccidn, debate y votaciones
finales.

Como cuestion digna de resefiar positiva-
mente se puede sefialar la denominada “ac-
cién directa del transportista”, que habrd que
ver hasta qué punto se cumple en la préctica.
Y como deméritos, la desregularizacion del
transporte ligero hasta 3,5 toneladas, que no
necesitard la capacitacién profesional, la no
reduccion de las sanciones al 50% por pronto
pago, la responsabilidad objetiva del conduc-
tor y otros mds que en su dia se plantearon.
En fin, todas aquellas enmiendas que desde
los grupos parlamentarios se propusieron y
que el partido del Gobierno no ha tenido
en cuenta, tanto en el Congreso como en
el Senado, pese a los contactos que se han
mantenido, para su explicacidn, motivacién e
insercién, finalmente fallida, en el texto.

“En la prdctica, vemos muy dificil que iniciativas en contra de
la implantacion de peajes o tasas por uso de infraestructuras
puedan resultar positivas, ya que conocemos la voracidad fiscal
de las distintas administraciones”
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