14 estrategia | 1-15de mayode 2019 |

azpiegiturak

‘Elnuevo ROT T no satistace a
las empresas ni a los autonomos’

Sonia Garcia, presidenta de la Asociacion Empresarial de Transportes de Vizcaya, Asetravi,
analiza el Reglamento de la Ley de Ordenacién de los Transportes Terrestres (ROTT) que,
sin duda, supone una gran revolucion para el sector. La presidenta de Asetravi ve cambios
y novedades que atn presentan muchas dudas y que, en principio, no satisfacen a nadie.

> TRANSPORTES

B Cinco anos y medio después
de la reforma de la Ley de Orde-
nacion de Transporte Terrestre
(LOTT), el pasado 21 de febrero
entr6 en vigor la modificacion del
Reglamento de la Ley de Ordena-
cion de los Transportes Terrestres
(ROTT). Segtin Sonia Garcia, pre-
sidenta de la Asociacién Empresa-
rial de Transportes de Vizcaya,
Asetravi, el sector se ha visto sor-
prendido por “una aprobacién
acelerada en el Gltimo momento y
sin consultar con las partes impli-
cadas. Ello ha supuesto, entre
otras cosas, la introduccion de
cambios que ni la propia Adminis-
tracion sabe como aplicar”, ase-
gura. Ademas, Sonia Garcia consi-
dera que el nuevo ROTT no
satisface ni a las empresas de
transportes ni a los auténomos.
“No se ha tenido en cuenta ni a
unos ni a otros. E1 Reglamento, en
mi opinion, ha abordado muchas
cuestiones por el tejado. Impone
obligaciones sin que quede claro
si tienen sentido y, en tltima ins-
tancia, como hacerlas viables”.

¢Cuales son los principales
ambitos del sector en los que se
introduciran mas novedades o
cambios?

Hay tres puntos clave: las exi-
gencias para nuevas incorpora-
ciones a la actividad, los puntos
relativos a la pérdida de honora-
bilidad y todos los cambios que
conlleva en el denominado ‘capa-
citado’, que ahora pasa a ser ‘ges-
tor de transportes’.

&Y qué supone que el ‘capaci-
tado’ sea ‘gestor de transporte’?

Para muchos auténomos y
pequeflas empresas supone te-
ner que contratar a esa persona a
tiempo completo. Por lo tanto,
una misma persona ya no podra
capacitar a varias empresas. El
gestor de transportes debe con-
trolar toda la operatividad de la
empresa y, como he dicho, debe
tener control sobre todos los de-
partamentos de la empresa de
transporte, de toda la gestion.
Ademas, sera el responsable de
cumplir con la honorabilidad
porque, aunque sea quien tiene
el cometido, es la empresa la
que la pierde.

El Reglamento contempla la
pérdida de honorabilidad como

Elnuevo Reglamen-
to impone obliga-
ciones sin que que-
de claro si tienen
sentido y como
hacerlas viables”

sancion. {Qué supone la honorabi-
lidad en el transporte?

A ninglin otro sector se le exi-
ge tanto como a este. La honora-
bilidad se pierde por diversas in-
fracciones muy graves o por
acumulacion de graves. Si el ges-
tor de transportes pierde la hono-
rabilidad, la empresa deja de te-
ner autorizaciones de transportes
durante un afio. Por lo tanto, no
puede ejercer su actividad, no
puede generar ingresos. Enton-
ces, la consecuencia sera el cierre
la empresa.

Otra de las novedades es que
cambia el baremo sancionador.
¢En qué aspectos?

Nuestro sector, que es muy
facil de controlar, tiene unas
sanciones muy altas. Ahora se
agrava el baremo, pasando las
infracciones de leves a graves y
de graves a muy graves. Donde
antes decia “menor o igual”,

ahora pasa a ser s6lo “menor”.
Si es igual, la sanci6n pasa a un
tramo superior.

¢Y como estan contemplados
el tiempo de conduccion y los des-
cansos?

Esto no varia con la entrada
en vigor del nuevo ROTT, salvo
por lo relativo a las sanciones
con respecto a la conduccién y
los descansos diarios. Otra cosa
es el controvertido descanso se-
manal normal. Aqui, ahora se
prohibe poder realizarlo en ca-
bina y ello entrafa dificultades
para controlarlo. Alin no tienen
muy claro como lo van a hacer
porque es muy dificil. En algu-
nos paises estamos en manos de
la opinién subjetiva del agente.
Aqui se pretendia que fuera
obligatorio la presentaciéon de
factura del hotel.

Con la entrada en vigor del
nuevo ROTT, tal y como imponia
la sentencia que dict6 el Tribunal
de Justicia de la Union Europea
hace ahora un aiio, es suficiente
contar con un vehiculo con me-
nos de cinco meses y de mas de
3,5 toneladas de masa maxima
autorizada (MMA) para obtener
una autorizacién de transporte
piblico de mercancias. ;Qué im-
plicara esta medida?

|| Asetravi

Al igual que otros, nuestro
sector tiene en la atomizacion
uno de sus grandes problemas es-
tructurales. Parece claro que me-
didas como esta, lejos de solucio-
narlo, lo van a agravar.

Por otro lado, el Reglamento
incluye un nuevo sistema para ob-
tener el certificado de competen-
cia profesional -la capacitacion-,
cuya entrada en vigor se aplaza al
1 de julio de 2020, excepto la exi-
gencia de unos estudios minimos,
requisito que ya esta en vigor.
ZSon modificaciones importantes?
¢Facilitara o dificultara esta medi-
da el acceso a la profesion?

Como he dicho anteriormente,
esto va a afectar sobre todo a los
transportistas auténomos. Se va a
exigir unos estudios minimos para
poder obtener el certificado y mu-
chos no los tienen. No puedes de-
cir que cualquiera puede tener una
autorizacion y comenzar la activi-
dad, y luego exigir mas que en nin-
gln otro sector para poder ser ca-
pacitado. Estoy de acuerdo en que
para que una empresa funcione, y
dado que desgraciadamente la in-
version es alta y la rentabilidad ba-
ja, debe estar gestionada por per-
sonas competentes, pero no creo
que sea este el camino.

[Joserra Blasco]

M Obras publicas

Alava invertira mas de
1,2 millones en mejoras
en varias carreteras

La Diputacion de Foral de Alava
invertira en los préximos meses
cerca de 672.000 euros en mejo-
rar el firme de un total de 18 ca-
rreteras alavesas entre las que
destacan la A-1, gue atraviesa el
territorio histdrico; la N-240, que
enlaza Vitoriay Bilhao; y la N-622,
més conocida como autovia de
Altube. Por otro lado, destinara
este afioy el que viene 606.000
euros a mejorar la seguridad en
las carreteras del territorio, a tra-
vés de medidas preventivasy pa-
liativas de seguridad vial, con in-
tervenciones que dardn prioridad
las travesfas urbanas y tramos de
concentracion de accidentes.

[l Mas de 6,5 millones para
renovar el tinel de San
Lorentzo, enla A-15

La Diputacién de Gipuzkoa va ain-
vertir 6,6 millones de euros en los
trabajos de revestimiento y ade-
cuacion de instalaciones del tubo
sentido San Sebastian del tunel
de San Lorentzo-Larre, en la auto-
via A-15. Los trabajas, que se prevé
que concluyan para noviembre, se
realizardn en el marco del cumpli-
miento de la directiva europea so-
bre requisitos miimos de seguri-
dad para tuneles de la red trans-
europea, ohligatorio para todos
aquellos con una longitud supe-
rior a 500 metros. El afio pasado
se acometieron las obras del tubo
en sentidoa Pamplona, que costa-
ron méas de 5,3 millones de euros

H Logistica

Servicios Logisticos
Portuarios (SLP) compra
nueva maquinaria

Con objeto de ganar eficiencia
operativa, y fiel a su estrategia
corporativay a su compromiso
con el Puerto de Bilbao, Servi-
cios Logisticos Portuarios (SLP),
empresa estibadora, consignata-
riay agente de linearegular, ha
suscrito un acuerdo con Kalmar-
Cargotec para la adquisicion de
cinco elevadoras de 33 tonela-
das, especialmente preparadas
para operar los tréficos de carga
generaly sidertrgico que traba-
jan habitualmente. Adicional-
mente, SLP podrd optar, pasados
cinco afos, bien por el manteni-
miento de estos equipos o por su
sustitucién por otros nuevas.




